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CONTRATO DE PRESTACAO DE
SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA DE
GAS NATURAL QUE ENTRE SI
CELEBRAM, DE UM LADO,
TRANSPORTADORA  ASSOCIADA
DE GAS S.A. - TAG E, DE OUTRO
LADO, [], NA FORMA ABAIXO:

TRANSPORTADORA ASSOCIADA DE GAS S.A. - TAG, inscrita no CNPJ/ME sob o
n° 06.248.349/0001-23, com sede na Avenida Republica do Chile, 330, Torre Leste 23°
andar, Centro, na Cidade do Rio de Janeiro/RJ, CEP 20031-170, doravante
denominada “TRANSPORTADOR” ou “PARTE”, neste ato representada por seus
representantes legais, na forma de seu Estatuto Social, e, de outro lado,

[*], inscrita no CNPJ/MF sob o n° [*], com sede na [endereco completo], na Cidade do
[cidade]/[sigla do estado], CEP [¢], doravante denominada “CARREGADOR” ou “PARTE”,
neste ato representada por seus representantes legais, na forma de seu
Estatuto/Contrato Social

CONSIDERANDO QUE:
A. O TRANSPORTADOR pOSSUi € opera a REDE DE TRANSPORTE;

B. O CARREGADOR detém autorizacdo da ANP para exercer a atividade de
carregamento, estando, portanto, apto para contratar SERVICO DE TRANSPORTE
junto a0 TRANSPORTADOR;

C. Se dispuser de CAPACIDADE OCIOSA na sua REDE DE TRANSPORTE, O
TRANSPORTADOR devera oferecer SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL a
carregadores interessados, nos termos da Resolugdo ANP n° 11/2016;

D. O TRANSPORTADOR divulgou, por meio do PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE,
(i) o histérico de movimentagdo e a CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
em base firme no PoONTO indicado no Anexo I; (ii) as tarifas de referéncia para
a prestacdo de SERVIGCO DE TRANSPORTE FIRME; e (iii) 0s respectivos fatores de
probabilidades de atendimento para prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, de acordo com as regras aprovadas pela ANP;

E. O CARREGADOR deseja contratar SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL para
0 PONTO, ha QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida no Apéndice B do
Anexo I;

F. O CARREGADOR se habilitou junto ao TRANSPORTADOR € esta com 0 seu

CADASTRO UNIco atualizado no PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE; €

G. O CARREGADOR esta ciente de que 0 SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
serd prestado concomitantemente aos SERVICOS DE TRANSPORTE FIRME e



SERVICOS DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO j& contratados, devendo ser
respeitados direitos e prioridades do(s) carregador(es) contratante(s)
daquele(s) servico(s), inclusive no que diz respeito a nominagéo de transporte
e programacao de transporte no PONTO;

as PARTES tém justo e acordado celebrar este contrato de transporte interruptivel
(“CONTRATO”), conforme as seguintes clausulas e condi¢cdes:

CLAUSULA PRIMEIRA — ESTRUTURA, DEFINICOES DE TERMOS E
INTERPRETACAO

11

1.2

13

14

S&ao partes integrantes e indissociaveis do presente CONTRATO 0S Seus
anexos e apéndices, conforme descrito abaixo (“ANEX0OS”):

Anexo | Ponto

Apéndice A Localizagéo e Capacidade Técnica do Ponto

Apéndice B Quantidade Diaria Contratada e Vazdo Minima no Ponto

Apéndice C Presséao

Apéndice D Toleréncia de Variagdo de Programacg&o no Ponto

Anexo |l Tarifas, Valores a Faturar e Probabilidade de
Atendimento

Apéndice A Tarifas

Apéndice B Valores a Faturar

Apéndice C Probabilidade de Atendimento

Anexo lll Termos e Condi¢fes Gerais

Apéndice | Requisitos Técnicos

Apéndice Il Balanceamento

Apéndice Il Modelo de Carta de Fianga

Apéndice IV Condi¢des Particulares que devem constar no Seguro
Garantia

Anexo IV Requisitos de Habilitacdo do Carregador junto ao

Transportador

O presente CONTRATO e 0s ANEXOS formam um Unico documento que regula
os direitos e obrigacdes do TRANSPORTADOR e do CARREGADOR e devem ser
interpretados e aplicados como um Unico instrumento. Em caso de conflito
entre o disposto nos ANEXOS e o disposto neste CONTRATO, prevalecera o
disposto nos ANEXOS. Na hipétese de conflito entre o disposto nos ANEXOS,
prevalecera o disposto no ANEXO llI.

Os termos aqui grafados em VERSALETE, no singular ou no plural, em
qgualquer género, terdo as definicbes que Ihes sao atribuidas na Clausula
Segunda — Definicbes do Anexo lll, e outras formas gramaticais de um termo
aqui definido terdo significados correlatos.

Exceto se expressamente indicado de outra forma neste CONTRATO, (i) uma
referéncia a Clausula ou Anexo significa referéncia a uma clausula ou anexo
deste CONTRATO; (ii) as referéncias a qualquer contrato ou instrumento
incluem seus aditamentos, suplementos ou substituicbes que venham a
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ocorrer de tempos em tempos.

Nenhuma regra de interpretagéo deste CONTRATO serd aplicada em desfavor
de uma PARTE sob a alegacdo de que essa PARTE a elaborou e/ou
apresentou.

CLAUSULA SEGUNDA — OBJETO

2.1

2.2

2.3

O objeto deste CONTRATO é a prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, pelo TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR, a partir
do PONTO, em cada DIA OPERACIONAL, por meio da REDE DE TRANSPORTE.

O SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL serd prestado pelo regime de
entrada e saida, nos termos da Lein®14.134/2021 e do Decreto
n°10.712/2021.

A QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA para o PONTO estd estabelecida no
Apéndice B do Anexol, e a localizagdo do PONTO estd detalhada no
Apéndice A do Anexo |.

CLAUSULA TERCEIRA — ENCARGOS E TARIFAS DE TRANSPORTE

3.1

3.2

As TARIFAS e 0S ENCARGOS aplicaveis ao CONTRATO S&80 0S previstos no
Anexo Il.

As PARTES aceitam e reconhecem que as TARIFAS e 0S ENCARGOS poderédo
sofrer alteragbes em virtude de redefinicbes determinadas ou aprovadas pela
ANP. Nessa hipOtese, as TARIFAS e ENCARGOS aplicAveis ao CONTRATO
passardo a ser as novas tarifas e encargos determinados pela ANP.

CLAUSULA QUARTA — CONDICOES PRECEDENTES

4.1

A prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL pelo
TRANSPORTADOR, bem como todas as obrigacdes oriundas do presente
CONTRATO, somente se tornardo exigiveis pelo CARREGADOR e pelo
TRANSPORTADOR apds o cumprimento, ou a dispensa de cumprimento,
cumulativamente, até a DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE, das
seguintes condicdes pelo CARREGADOR:

(@) O oferecimento da GARANTIA DO CONTRATO, valida e adequada, nos
termos da Clausula Quinze — Garantia de Pagamento dos TCG; e

(b) Estar adimplente com todas as suas obrigacbes junto ao
TRANSPORTADOR oriundas de quaisquer outros contratos de transporte
anteriormente celebrados com 0 TRANSPORTADOR,;



CLAUSULA QUINTA — PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE

5.1 A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL iniciara no dia [dia] de
[més] de [ano] (“DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE") e encerrara no
[dia] de [més] de [ano] (“PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE”).

CLAUSULA SEXTA — PRAZO DE VIGENCIA E TERMINO

6.1 O presente CONTRATO vigorara a partir da data de sua assinatura até a data
do encerramento do PERIODO DE SERVICO DE TRANSPORTE, salvo na hipétese
de ocorréncia de uma das hipoteses de término antecipado previstas na
Clausula Treze — Término Antecipado do Contrato dos TCG.

6.2. Se as condicdes precedentes ndao forem cumpridas ou dispensadas nos
termos da Clausula 4.1 deste CONTRATO até a DATA DE INiCIO DO SERVICO DE
TRANSPORTE, 0 CONTRATO serd considerado resolvido de pleno direito, sem
gualquer responsabilidade para qualquer das PARTES.

CLAUSULA SETIMA — DECLARACOES E GARANTIAS

7.1 Cada uma das PARTES declara e garante a outra que, na data de celebracao
deste CONTRATO:

€)) Nao é necessaria qualquer autorizacao societaria ou obteve todas as
autorizacdes necessérias, conforme seus documentos societarios,
para celebrar o presente CONTRATO;

(b) As suas obrigagbes oriundas deste CONTRATO foram validamente
assumidas e sdo plenamente exigiveis, de conformidade com seus
préprios termos;

(© A(s) pessoa(s) natural(is) que assina(m) este CONTRATO na qualidade
de seu(s) representante(s) legal(is) detém(ém) os poderes
necessarios para assina-lo;

(d) A celebracdo deste CONTRATO e/ou 0 cumprimento das obrigacdes
nele contempladas nao conflitam com (i) seus documentos
societarios; (ii) qualquer lei ou regulamento que lhe é aplicavel;
(iii) qualquer contrato do qual seja parte; efou (iv) qualquer
determinagdo, intimacdo, decisdo ou ordem emitida por qualquer
AUTORIDADE GOVERNAMENTAL que possa afetar, direta ou
indiretamente, a sua capacidade de celebrar e cumprir as disposicdes
deste CONTRATO; e

(e) Em relagéo as operacdes, servigos e outras atividades relativas a este
CONTRATO, cumpre e cumprird toda e qualquer LEGISLAGAO
APLICAVEL, inclusive, sem limitac&o, a relativa a coibi¢cdo de atos de



7.2

corrupcdo, suborno ou lavagem de dinheiro, garantindo néo ter
autorizado, ofertado, prometido ou realizado o pagamento ou cesséo,
direta ou indiretamente, de qualquer suborno, desconto,
compensacao, restituicdo, vantagem ou qualquer outro pagamento
ilicito a quaisquer agentes publicos e/ou membros ou representantes
de qualquer AUTORIDADE GOVERNAMENTAL que pudesse resultar em
qualquer violagéo a qualquer LEGISLAGAO APLICAVEL anticorrupgéo,
em especial a Lein®12.846/2013, bem como que ndo realizara
qgualquer tal ato a partir da presente data.

Cada uma das PARTES se obriga a indenizar a outra e a manté-la indene
guanto aos danos diretos, excluidos lucros cessantes, sofridos em
decorréncia de inveracidade, incompletude ou violacdo (i) dos documentos
elou informagdes prestados para a realizacdo do CADASTRO UNIicO do
TRANSPORTADOR; e/ou (ii) das declaracbes e garantias prestadas na
Clausula 7.1 deste CONTRATO.

CLAUSULA OITAVA — DISPOSICOES DIVERSAS

8.1.

8.2.

8.2.1

Lei aplichvel. Este CONTRATO serd regido e interpretado em conformidade com
as leis da Republica Federativa do Brasil.

Notificacdes.

Todas as NOTIFICACOES deverdo ser (i) enviadas por carta registrada (com
aviso de recebimento) ou correio eletrbnico; (ii) entregues pessoalmente; ou
(iii) enviadas/entregues por qualquer outro meio que venha a ser acordado
por escrito pelas PARTES, desde que tal meio permita confirmagdo de
recebimento, para os enderecos abaixo indicados, observado que apenas as
notificacdes enviadas para os enderecos abaixo serdo validas para fins deste
CONTRATO:

Se para 0 TRANSPORTADOR:

Transportadora Associada de Gas S.A.

Avenida Republica do Chile, 330, Torre Leste 23° andar, Centro
Rio de Janeiro/RJ, CEP 20031-170

Telefone: (DDD) []

Em atencéo a:

Sr. Ovidio Quintana,

Endereco eletrénico:ovidio.quintana@ntag.com.br
Sr. Leonardo Reis,

Endereco eletrbnico: contratos@ntag.com.br

Se para 0 CARREGADOR:

[DENOMINACAO SOCIAL DO CARREGADOR]
[Endereco completo] [Cidade]/[sigla do estado], CEP []
Telefone: (DDD) []

Em atencao a []

Endereco eletrbnico: [*]


mailto:ovidio.quintana@ntag.com.br
mailto:contratos@ntag.com.br

8.2.2

8.3.

8.3.1

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.5.

8.6.

As NOTIFICACOES serdo consideradas entregues na data do respectivo
recebimento ou recusa de recebimento.

Tolerdncia

Eventual tolerdncia quanto ao cumprimento dos prazos e condigbes
estabelecidos neste CONTRATO ndo importara alteragdo ou novacdo das
disposi¢Bes ora pactuadas ou renuncia a qualquer direito decorrente do
CONTRATO.

Modificacbes

Qualquer alteracdo ou novacao das disposi¢des ora pactuadas ou rendncia a
qualquer direito decorrente do CONTRATO apenas sera valida se feita por
escrito, em documento préprio assinado por ambas as PARTES.

Este CONTRATO e seus ANEXOS ndo poderdo ser alterados senédo por aditivo
contratual assinado por ambas as PARTES. O TRANSPORTADOR devera, antes
da celebracdo de um aditivo contratual, envia-lo a ANP, nos termos da
Resolugdo ANP n° 11, de 16 de margo de 2016 ou regulagéo superveniente.

Havendo alteracéo da LEGISLACAO APLICAVEL ao presente CONTRATO que, no
entender da ANP, deva ser refletida nos termos e condi¢cdes deste CONTRATO
ao longo de sua vigéncia, as PARTES se comprometem, mediante
determinacédo formal da ANP, a realizar os ajustes necessarios no CONTRATO
para refletir a referida alteracdo da LEGISLACAO APLICAVEL (“MODIFICACAO
DETERMINADA"), ressalvando-se que qualquer MODIFICAGAO DETERMINADA
deverd ter sido objeto de ampla consulta publica e somente sera
implementada se ndo implicar riscos operacionais e/ou custos adicionais e/ou
perda de receita para as PARTES. A ANP concedera prazo razoavel para que
as PARTES possam avaliar as implicagbes da MODIFICACAO DETERMINADA
antes de efetiva-la.

Os efeitos de qualguer MODIFICACAO DETERMINADA Serdo sempre
prospectivos, e ndo retroativos, devendo respeitar o ato juridico perfeito e as
obrigacdes constituidas previamente a entrada em vigor do termo aditivo
necessario para implementar a MODIFICACAO DETERMINADA em questdo. As
alteracbes decorrentes da implementacdo de um CODIGO DE REDE
permanecem regidas pelo disposto na Clausula Dezenove do TCG.

Cessdo _vedada. Os direitos e obrigacdes das PARTES oriundos deste, ou
relacionados a este CONTRATO ndo poderdo ser cedidos.

Independéncia das disposicfes. As disposicbes deste CONTRATO sdo

independentes umas das outras, de modo que, se qualquer disposi¢cdo deste
CONTRATO for considerada ilegal ou inexequivel de acordo com a LEGISLAGAO
APLICAVEL, (i) tal ilegalidade ou inexequibilidade n&o afetara a validade das suas
demais disposi¢des; e (ii) este CONTRATO continuara a vigorar de conformidade



8.7.

8.8.

8.9.

8.9.1

com as suas demais disposicdes, como se tal disposi¢éo ilegal ou inexequivel
nunca o tivesse integrado. Nessa hipétese, as PARTES se obrigam a negociar e
contratar novas disposi¢cdes que alcancem, na medida do possivel, as que
foram consideradas ilegais ou inexequiveis.

N&o impedimento. A celebracdo pelo CARREGADOR deste CONTRATO n&o O

impede de celebrar novos contratos de transporte com 0 TRANSPORTADOR.

Resolucédo de disputas. Qualquer disputa oriunda deste CONTRATO ou a ele

relacionada serd resolvida conforme as regras previstas na Clausula
Quatorze — Resolucéo de Controvérsias dos TCG.

Lei Geral de Protecdo de Dados Pessoais — LGPD

As PARTES devem estar em conformidade com a Lei Geral de Prote¢céo de
Dados Pessoais (Lei n°® 13.709/18) - LGPD, assumindo, de forma ilimitada
perante a outra PARTE, toda e qualquer responsabilidade por violacdo a
legislacdo de protecdo de dados e privacidade decorrente dos tratamentos que
realizarem, diretamente ou por intermédio de outrem, no ambito deste
CONTRATO.

* % %

Assim justas e acordadas, as PARTES celebram este CONTRATO sob a forma eletrénica,
mediante 0 emprego de certificados e processos por elas aceitos e admitidos, que
asseguram a autoria e integridade dos documentos e que encontram respaldo na
LEGISLACAO APLICAVEL.

TRANSPORTADORA ASSOCIADA DE GAS S.A. - TAG

Gustavo Labanca: Ovidio Quintana

Diretor Superintendente Diretor Comercial Regulatorio
[CARREGADOR]

Nome: Nome:

Cargo: Cargo:

TESTEMUNHAS:



Nome: Nome:
CPF: CPF:



ANEXO | - PONTO DE ENTRADA
Apéndice A - Localizagao e Capacidade Técnica do Ponto

Al As QUANTIDADES DE GAS seréo entregues pelo CARREGADOR, OU por terceiro
por ele indicado, e recebidas pelo TRANSPORTADOR n0O PONTO.

CAPACIDADE TECNICA DO

LOCALIZAGAO DO PONTO DE ENTRADA
PONTO DE ENTRADA CONTRATADO
CONTRATADO

(M3/DIA)

] ]




ANEXO | — PONTO DE ENTRADA

Apéndice B - Quantidade Diaria Contratada e Vazdo Minima no Ponto

PONTO DE ENTRADA
CONTRATADO

CAPACIDADE DIARIA
CONTRADA NO PONTO DE
ENTRADA (M?3/DIA) *

INTERVALO DE VAZAO
MENSURAVEL (M¥/DIA)

[]

[]

[]

Nota: A prestacdo do servico em cada Ponto estard sempre condicionada ao INTERVALO DE VAZAO
MENSURAVEL e demais caracteristicas técnico operacionais. Estas informacdes também se encontram
disponiveis no SITIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR e estdo sujeitas a atualizacdes, refletindo as

Autoriza¢des de Operacdo emitidas pela ANP.




ANEXO | - PONTO DE ENTRADA

Apéndice C - Presséo

PONTO DE ENTRADA PRESSAO’DE ENTRADA PRESSAQ DE ENTRADA
CONTRATADO MINIMA MAXIMA
(kgflcm?)* (kgflcm?)*

[] [-]** []

(*) Pressdo manomeétrica.
(**) Trata-se de um limite de pressao operacional, o limite minimo dependera da vazéo
no PONTO.




ANEXO | = PONTO

Apéndice D — Toleréncia de Variacdo de Programacé&o no Ponto

D.1
TOLERANCIA DE
PONTO DE ENTRADA VARIACAO DE
CONTRATADO PROGRAMACAO DIARIA
(% DA QDP)*
] ]
* As tolerancias estabelecidas na tabela acima nao deverdo exceder a

CAPACIDADE TECNICA do PONTO, conforme tabela constante no item A.1 do
Apéndice A deste Anexo I.



Al

A2

A21

A.2.2

A.2.3

ANEXO Il - TARIFAS, VALORES A FATURAR E PROBABILIDADE DE
ATENDIMENTO

Apéndice A — Tarifas

Tarifa de Transporte Interruptivel

A TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL aplicAvel ao PONTO DE ENTRADA
(TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA) em determinado DIA, em Reais por
MMBTU, excluidos quaisquer TRIBUTOS incidentes sobre o faturamento
realizado pelo TRANSPORTADOR, € a resultante da férmula:

TCE=(1— D )xTTF

Onde:

TCE
Corresponde ao valor da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA em
R$/MMBTU;

TTF
Corresponde ao valor da TARIFA DE TRANSPORTE FIRME DE
ENTRADA em R$/MMBTU, observado o critério de reajuste do
item A.3 abaixo; e

D Corresponde ao DESCONTO, calculado conforme Anexo ll,
Apéndice C.

Valor das Tarifas

Na data de assinatura do CONTRATO, a TARIFA DE TRANSPORTE FIRME DE
ENTRADA sera [R$ xxxx] por MMBTU.

Na data de assinatura do CONTRATO, 0 valor da TARIFA DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, excluidos quaisquer TRIBUTOS SOBRE FATURAMENTO,
correspondera ao somatorio das TARIFAS descritas abaixo, aplicando-se sobre
a TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA 0 DESCONTO:

@) TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA: R$ [-] por MMBTU (reais por
MMBTU); e

(i) TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO: R$ [-] por MMBTU (reais por
MMBTU).

As PARTES aceitam e reconhecem que 0s valores das TARIFAS estabelecidas
no item A.2.2 acima poderao ser reduzidos ou majorados, até a DATA DE INiCIO
DO SERVICO DE TRANSPORTE, de forma a refletir os valores apurados e
aprovados pela ANP como sobre-receita ou sub-receita em relagdo ao
montante definido como receita maxima permitida ou receita a ser auferida



pelo TRANSPORTADOR nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL.

A.2.4 Para afinalidade prevista no item A.2.3 acima, sera estabelecida uma CONTA
REGULATORIA, conforme LEGISLAGAO APLICAVEL aprovada pela ANP. Os
valores a serem computados, a forma de alocacao e os limites de aplicagédo
na reducdo ou majoragao das TARIFAS definidas no item A.2.3, dentre outros
aspectos relevantes, serdo definidos pela ANP, na forma da LEGISLAGCAO
APLICAVEL e ap6s a devida consulta publica.

A.25 As PARTES aceitam e reconhecem que a TARIFA DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL estabelecida no item A.1 acima podera sofrer alteracbes em
virtude da redefinicAo da TARIFA DE TRANSPORTE FIRME pela ANP. Nessa
hipétese, a TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL sera alterada, de forma a
refletir as novas tarifas estabelecidas pela ANP, e serdo aplicaveis na forma
e valores que venham a ser determinados pela ANP.

A.3 Reajuste das Tarifas

A.3.1 A TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA e a TARIFA DE CAPACIDADE —
EMPACOTAMENTO seréo reajustadas anualmente, em 01 de janeiro de 20[-],
pela aplicagdo do reajuste médio baseado nos indices vigentes de todos os
contratos de transporte do sistema integrado da TAG.

A.3.2 O reajuste médio ponderado serd calculado de acordo com a regulagéo
vigente e as regras de reajuste das receitas dos Contratos Legados de cada
transportador. No que tange aos contratos da TAG, este reajuste serd
realizado pela Média ponderada do indice de reajuste do Contrato Malha
Nordeste (A IGP-M), do indice de reajuste do contrato Pilar Ipojuca (A IGP-M)
e do Indice de reajuste do contrato Gasene (parcela em Reais, pela
percentagem média de variacdo entre IGP-M, IPA-DI e IGP-DI e parcela em
doélares, por PPI e cambio).

Na Tabela a seguir encontra-se disponivel o resumo dos Contratos Legados
da TAG para a malha integrada e suas respectivas férmulas de indexacéo:

Contrato Indexadores % Receita
Gasene Sul Parcela em re!ais (48%): Média dos Endic-es IGP-M, IGP-DI e IPA-DI 32,3%
Parcela em Dolares: (52%): 100 % Cambio e 100% PPI
Gasene Norte Parcela em re!ais (46%): Média dos Enditfes IGP-M, IGP-DI e IPA-DI 24,5%
Parcela em Dolares: (54%): 100% Cambio e 100% PPI
Malha NE 100% IGP-M 33,7%
Pilar-lpojuca 100% IGP-M 9,1%
Lagoa Parda 55% IGP-M 45% IPCA 0,4%

O Reajuste médio ponderado das tarifas de capacidade de entrada e saida da
TAG serdo dados pela seguinte formula:

Reajuste Médio % = Reajuste C, * Receita C; + %Reajuste C; * Receita C; + %Reajuste C; * Receita (3 + %Reajuste C, * Receita €y + %Reajuste Cs * Receita (s
Ponderado >3 Receita C

%



A.3.3

A4

A4.1

C.= Contrato Gasene Sul

C»= Contrato Gasene Norte

Cs= Contrato Malhas Nordeste

C,= Contrato Pilar Ipojuca

Cs= Contrato Lagoa Parda

Receita C= Receita total dos contratos legados da malha integrada

Informacdes detalhadas sobre a receita de cada um dos contratos e outras
informagdes relevantes podem ser consultadas no SiTIO ELETRONICO DO
TRANSPORTADOR.

Para o caso especifico do Contrato Legado Urucu- Manaus, sistema isolado,
0 reajuste médio tera como base as regras do referido contrato. Reajuste
anual pela aplicacéo da média ponderada do indice Geral de Pre¢os- Mercado
IGP-M) e do indice de Pre¢cos ao Consumidor Amplo (IPC-A), acumulados nos
Ultimos 12 meses., na propor¢ao, 50% e 50%, respectivamente.

Arredondamento

ApoOs o célculo das TARIFAS, elas sofrerdo o arredondamento na quarta casa
decimal e serdo expressas em R$/MMBTU, conforme critério estabelecido a
seguir:

) Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variar
de 0 a 4, o algarismo a ser arredondado mantera seu valor;

(b) Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variar
de 5 a9, o algarismo a ser arredondado terd uma unidade somada ao
seu valor.



ANEXO Il - TARIFAS E VALORES A FATURAR E PROBABILIDADE DE

B.1

Onde:

ATENDIMENTO
Apéndice B - Valores a Faturar

Mensalmente, na forma na Clausula Décima — Faturamento dos TCG, o
TRANSPORTADOR emitira DOCUMENTOS DE COBRANGCA referentes ao ENCARGO
DE SERVICO DE TRANSPORTE, a0 ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE
AUTORIZADO, a0 ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO, ao
ENCARGO DE GUS, e ao ENCARGO DE CUSTOS FIxos DE COMPRA E VENDA DE
GAs, calculados de acordo com as formulas abaixo:

0] ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE:

N
EST = Z( QDA; — QEA; — QENA;) X (TCE + TCEmp)

i=1

EST

corresponde ao valor em Reais a ser pago pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR a
- | titulo de prestagéo de SERVIGO DE TRANSPORTE nos termos do CONTRATO no MES em
gquestao;

- corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

- corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

QDA

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DiA
- OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU, tomando por base o

PCR;

QEA

corresponde ao somatério das quantidades excedentes autorizadas alocada para
- cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questdo, convertidas para MMBTU, tomando
por base o PCR;

QENA;

corresponde ao somatoério das quantidades excedentes néo autorizadas alocada para
- cada DIA OPERACIONAL “I” do MES em questéo, convertidas para MMBTU, tomando
por base o PCR;

TCE

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA;
e

TCEmp

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE-
EMPACOTAMENTO.




(i) ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO:

N
ESEA = z QEA; x (TCE + TCEmp)

i=1

Onde:

corresponde ao valor a ser pago, em Reais, pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR

ESEA - . . ~
a titulo de ENCARGO DE EXCEDENTE AUTORIZADO no MES em questao;
N - | corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;
i - | corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questéo;
corresponde ao somatério das quantidades excedentes autorizadas alocada para
QEA; - | cada DiA OPERACIONAL “i” do MES em questdo, convertidas para MMBTU, tomando
por base o PCR;
TCE corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA;
e
TCEmp corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

EMPACOTAMENTO.

Os valores de ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO descritos neste item “ii”
séo aplicaveis quando houver programacao de QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS acima
das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS, de acordo com os limites indicados na tabela
abaixo. Quando tais limites nao forem observados, 0 ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE
AUTORIZADO tera valor similar a0 ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO,
conforme descrito no item “iii’ deste Anexo Il.

QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA | Limites de Quantidade de Excedente
(apC)* Autorizada

QDC <0,5 MM m>/d 50% x QDC

0,5<QDC<1MMm*/d Maior entre: 40% x QDC ou 250 mil m*/d

1<QDC<1,5MM m*/d Maior entre: 30% x QDC ou 400 mil m*/d

1,5<QDC <4 MM m*/d Maior entre: 20% x QDC ou 450 mil m*/d

QDC =4 MM m/d Maior entre: 15% x QDC ou 800 mil m*/d




(iii) ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO:

N
ESENA = z QENA; X 2 X (TCE + TCEmp)

i=1

Onde:
ESENA corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR
a titulo de ENCARGO DE SERVIGCO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO no MES em questao;
N - corresponde ao niumero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

[ - | corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

corresponde ao somatério das quantidades excedentes nao autorizadas alocada
QENA; - para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questdo, convertidas para MMBTU,
tomando por base o0 PCR,;

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCE -
ENTRADA; e

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE -

TCEmp " | EMPACOTAMENTO.




Onde:

(iv) ENCARGO DE GUS

N
EGUS—-EE(QDAI DAGT x CGUS;)
B _1QDAT1Q :

EGUS

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR a
titulo de ENCARGO DE GUS no MES em questao;

QDA

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DIA

“w:n

OPERACIONAL “i” do MEs em questao, convertidas para MMBTU, tomando por base
0 PCR;

QDAT;

corresponde ao somatorio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS totais para cada DIA
OPERACIONAL “i” do MES em questdo e das quantidades diarias alocadas totais nos
demais contratos de transporte atendidos pela REDE DE TRANSPORTE, convertidas

para MMBTU, tomando por base o PCR;

N - corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

[ - | corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em quest&o;

corresponde ao total do GUS utilizado na operagédo da REDE DE TRANSPORTE ho DIA

QDAGT - OPERACIONAL no MES em questdo, convertidas para MMBTU, tomando por base o

PCR; e

CGUS, ) Reais por MMBTU, no DIA anterior ao DIA de faturamento.

O valor do ENCARGO DO GuUs devera ser acrescido da variacao do Sistema Especial de
Liquidacdo e Custédia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
https://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp, apurados e acumulados desde o dia
em que a TAG efetuar o pagamento ao FORNECEDOR DO GAS relacionado com a compra
do GUS, até a data do efetivo pagamento do ENCARGO DO GUS pelo CARREGADOR. O
ENCARGO DO GUS sera faturado mensalmente, em referéncia ao periodo de aquisi¢éo
do GUS por meio de GSA TRANSPORTE ENTRADA. De forma a implementar o previsto
neste item, 0 TRANSPORTADOR podera empregar projecdes da variagdo da SELIC no
faturamento do ENCARGO DO GUS, conforme séries de estatisticas consolidadas
publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico, o qual podera ser posteriormente
ajustado por meio de emisséao de novo CT-e (Conhecimento de Transporte eletrénico)
ou Nota de Crédito, conforme aplicavel, caso haja variacéo entre a SELIC projetada e a
SELIC realizada.

corresponde ao valor do custo médio do ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR, em




v)

ENCARGO DE CUSTOS FIX0s DE COMPRA E VENDA DE GAS

N N
QDCcqys QDCcprex QDCcprex QDCcrrex
Ecreve = Z [ ] x CFgys + Z ]x CFrrex@) + Z 7] x CFrrexsy + z 7] x CT
I 1

QDCtgys

Onde:

QDCtrrex QDCtprpx QDCtprex

Ecreve -

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR a
titulo de ENCARGO DE CuUSTOS FIxos DE COMPRA E VENDA DE GAS no MES em
questéo;

QDCcgus -

corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA para cada DIA OPERACIONAL
do MEs em questdo, deduzida da QUANTIDADE DIARIA ALOCADA para cada DIA
do referido MES, segundo os termos do presente CONTRATO;

QDCltgus -

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS e das
gquantidades diarias contratadas nos demais contratos de transporte celebrados pelo
TRANSPORTADOR para cada DiA OPERACIONAL “i” do MES em questdo, deduzido do
somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS e das quantidades diarias
alocadas aos demais carregadores para cada DIA “i” do referido MES, segundo os
termos do presente CONTRATO.

QDCcCriex | -

corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA para cada DIA OPERACIONAL “i”
do MEs;

QDCtriex | -

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS e das e das
guantidades diarias contratadas nos demais contratos de transporte celebrados pelo
TRANSPORTADOR para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES;

corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

BN

corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para fornecer gas
natural ao TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA para fins de
fornecimento de GUS;

CFrrex@) | -

corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para fornecer gas
natural ao TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA para fins da
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, incluindo retirada de Congestionamento;

CFprex(s) | -

corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para venda de gas
natural pelo TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE SAIDA para fins da
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, incluindo retirada de Congestionamento;




corresponde ao valor dos custos nao recuperaveis incorridos pelo TRANSPORTADOR NO
ambito do (i) GSA TRANSPORTE ENTRADA para fim de GUS e/ou de FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA e/ou retirada de Congestionamento e do (ii)) GSA TRANSPORTE SAIDA
para fins da FLEXIBILIDADE INTRADIARIA retirada de Congestionamento para
cumprimento de obrigagbes relacionadas com a instituicio de garantias
financeiras, entre outras.

O valor do ENCARGO DE CUSTOS FIXxOs DE COMPRA E VENDA DE GAS devera ser
acrescido da variacdo da SELIC apurada e acumulada desde o DIA em que o
TRANSPORTADOR efetuar o pagamento ao FORNECEDOR DO GAS relacionado com a
compra e venda de géas natural no &mbito de qualquer GSA TRANSPORTE ENTRADA ou
GSA TRANSPORTE SAIDA, até a data do efetivo pagamento do ENCARGO DE CUSTOS
FIXxos DE COMPRA E VENDA DE GAS pelo CARREGADOR.

O ENCARGO DE CusTOosS FIXos DE COMPRA E VENDA DE GAs sera cobrado
proporcionalmente aos dias em que o carregador utilizar 0 SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL.

O ENCARGO DE CUSTOS FIxos DE COMPRA E VENDA DE GAS sera faturado mensalmente,
em referéncia ao periodo de aquisicdo do gas natural por meio de GSA TRANSPORTE
ENTRADA € GSA TRANSPORTE SAIDA.

De forma a implementar o previsto neste item, 0 TRANSPORTADOR podera empregar
projeces da variacdo da SELIC no faturamento do ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE
COMPRA E VENDA DE GAs, conforme séries de estatisticas consolidadas publicadas
pelo Banco Central do Brasil em https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico, o qual
podera ser posteriormente ajustado por meio de emissao de novo CT-e (Conhecimento
de Transporte eletrénico) ou Nota de Crédito, conforme aplicavel, caso haja variagdo
entre a SELIC projetada e a SELIC realizada.

Adicionalmente, visando aumentar a previsibilidade de custos ao mercado, o
TRANSPORTADOR podera cobrar, mediante aprovagdo prévia da ANP, montante fixo
mensal ao longo do ano a titulo de ENCARGO DE CUSTOS Fixos DE COMPRA E VENDA DE
GAs, a ser ajustado por meio de mecanismo compensatorio no ano vindouro.




(Vi)

ENCARGO DE CAPACIDADE-CONGESTIONAMENTO

TCcong. = N, 222L [ (QDCE; X CEgq) — (QDCS; X CSgq)]

Onde:

=1 gpar;

TCcong -

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR
a titulo de TARIFA DE CAPACIDADE-CONGESTIONAMENTO no MES em questao;

QDA -

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DIA
OPERACIONAL “i” do MES em guestao, convertidas para MMBTU, tomando por base
0 PCR;

QDATI -

corresponde ao somatorio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS totais para
cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questdo e das quantidades diarias
alocadas totais nos demais contratos de transporte atendidos pela REDE DE
TRANSPORTE, convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR;

QDCE; -

corresponde ao total da necessidade de aquisicdo de gas de congestionamento
em GSA entrada utilizado na operacdo da REDE DE TRANSPORTE no DIA
OPERACIONAL no MES em guestao, convertidas para MMBTU, tomando por base o
PCR para cada DIA OPERACIONAL “ i ” do MES em questao;

QDCS; -

corresponde ao total da necessidade de venda de gas de congestionamento
em GSA saida utilizado na operacdo da REDE DE TRANSPORTE no DIA
OPERACIONAL N0 MES em questdo, convertidas para MMBTU, tomando por
base o PCR para cada DiA OPERACIONAL “ i ” do MES em questéo;

corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

CEqq :

corresponde ao custo variavel de aquisicao estabelecido no Contrato Compra
com terceiros dos custos de Entrada, relacionado a inje¢&o de gas natural pelo
TRANSPORTADOR para fins de solucionar o congestionamento contratual;

corresponde ao custo variavel de venda estabelecido no Contrato de Venda
com terceiros, relacionado a retirada do gas natural pelo Transportador, para
fins de solucionar o congestionamento contratual.

De acordo com o estabelecido na Clausula Dezesseis — Congestionamento Contratual
dos TCG, em caso de congestionamento fisico, 0 TRANSPORTADOR podera cobrar do
CARREGADOR 0 ENCARGO DE CAPACIDADE-CONGESTIONAMENTO, destinado a cobrir todo
e qualquer custo variavel incorrido pelo TRANSPORTADOR, relacionado a necessidade de
injecdo ou retirada do gas natural realizada pelo TRANSPORTADOR, através de GSA
entrada e GSA saida. Estas acdes do TRANSPORTADOR tém como objetivo ampliar a
CAPACIDADE DE TRANSPORTE, retirando eventuais restrices fisicas para atendimento
das nominagdes realizadas entre os carregadores contratantes de entrada e saida
localizados em diferentes trechos de sua infraestrutura.




B.2

B.3

B.4

Na forma da Clausula Décima — Faturamento dos TCG, 0 TRANSPORTADOR
emitirA DOCUMENTO DE COBRANGA para cobranca das penalidades por
VARIAGAO DE PROGRAMAGAO DIARIA, e por DESEQUILIBRIO, quando aplicaveis,
nos termos dos contratos de transporte. Para fins de faturamento das
penalidades, todas as QUANTIDADES DE GAS empregadas no calculo dos
valores devidos seréao convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR.

Na forma da Clausula Décima do TCG, o CARREGADOR enviara uma
NOTIFICACAO para cobranca da penalidade por FALHA NA PRESTACAO DO
SERVICO, quando aplicavel. Para fins de faturamento desta penalidade, as
QUANTIDADES DE GAS empregadas no célculo dos valores devidos serdo
convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR.

Em conformidade com a LEGISLACAO APLICAVEL e para efeitos tributarios, o
TRANSPORTADOR confirma que os Conhecimentos de Transporte Eletrdnico
(CTEs) serédo emitidos por uma das filiais constantes do quadro abaixo, que
possuem o0s numeros de identificagdo no Cadastro Nacional da Pessoa
Juridica — CNPJ igualmente abaixo descritos:

FILIAL CNPJ ENDERECO

Marechal Deodoro

Fazenda Lamarao, S/N,
06.248.349/0014- Marechal Deodoro — AL
48 CEP: 57.160-000

Rodovia BA 507, S/N,
KM 3, Fazenda Haroldina -
Area Industrial de Santiago -
BA

06.248.349/0015-
29

Pojuca

Sao Francisco do Conde

Rodovia BA, 522,

06.248.349/0013- KM 6, Séo Francisco do

67 Conde - BA
CEP: 43.900-000
Rodovia RN,
Guamaré 06.248.349/0016- 221, Km 25 -
00 RN
CEP: 59.598-
Pilar 06.248.349/0024- Rodovia BR 316, SN,
10 Fazenda Lamaréo - AL
CEP: 57.150-000
Rodovia PE 60, Km 10,
Ipojuca Complexo Portuario de Suape

06.248.349/0010-
14

Industrial, Ipojuca
- PE CEP: 55.590-
000




Aracaju

06.248.349/0009-
80

Avenida Melicio Machado, S/N,
Km 2, Atalaia - SE
CEP: 49.037-445

Caucaia

06.248.349/0030-68

Rodovia CE, 422, KM 0,
Salgadinho, Caucaia -
CE CEP: 61.605-600

Anchieta

06.248.349/0031-49

Estrada Do Limao,
2900, Recanto do Sol
Anchieta - ES
CEP: 29.230-000

Coari

06.248.349/0021-77

Rua Rio Urucu, S/N,
Margem Direita - Zona
Rural, Coari - AM
CEP: 69.460-000

Linhares

06.248.349/0004-
76

Parque Reserva Florestal de
Comboios, S/N,
Regéncia, Linhares — ES
CEP: 29.914-000

Macaé

06.248.349/0002-04

Amaral Peixoto, S/N, Km
188, Cabilnas, Macaé -
RJ
CEP: 27.970-020

Sao Sebastido do
Passé

06.248.349/0038-15

Campo De Taquipe, S/N,
Taquipe, Séo Sebastidao do
Passé - BA
CEP: 43.850-000

Rio de Janeiro

06.248.349/0001-23

Av. Republica do Chile, 00330 -
BLC 1 Sala 2301, CENTRO - RJ
CEP: 20.031-170




Cl1

C.2

C3

CA4

C5

C.6

ANEXO Il - TARIFAS E VALORES A FATURAR E PROBABILIDADE DE
ATENDIMENTO

Apéndice C - Probabilidade de Atendimento e Desconto

A probabilidade de atendimento é definida pela probabilidade da néo realizac&o
da totalidade da capacidade contratada de transporte em todos 0s CONTRATOS DE
TRANSPORTE FIRME em vigor, vinculados ao PONTO DE ENTRADA 0U ZONA DE SAIDA
em questao (“PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO”), de acordo com as regras e
histérico de utilizacdo dos contratos de transporte em base firme vigentes,
conforme detalhado a seguir.

Para cada PONTO, serd feito um calculo da PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO,
sendo esta utilizada para calculo da TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
aplicavel.

O célculo da PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO sera realizado com base nos
seguintes parametros:

1. Média aritmética das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS no MES de faturamento
em questdo; e

2. Série histdrica das QUANTIDADES DE GAsS efetivamente movimentadas em um
periodo de 12 (doze) meses, anterior a data de assinatura do presente
CONTRATO.

Uma vez definida a PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO, sera identificado, conforme
tabela abaixo, 0 DESCONTO a ser aplicado nas TARIFAS DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL.

Probabilidade de Atendlme,nto Desconto Aplicavel
De Até
90,01% 100,00% 0,10
80,01% 90,00% 0,15
70,01% 80,00% 0,20
60,01% 70,00% 0,25
50,01% 60,00% 0,30
40,01% 50,00% 0,35
30,01% 40,00% 0,45
20,01% 30,00% 0,55
10,01% 20,00% 0,65
00,01% 10,00% 0,75

O DEesconTO aplicavel sera diretamente proporcional ao risco de interrupgéo,
tendo como base o histérico de movimentagdo observado no periodo de doze
meses que antecedem a celebrag¢édo do Contrato.

Para fins de calculo da TARIFA DE TRANSPORTE, a faixa de PROBABILIDADE DE
ATENDIMENTO utilizada como referéncia para o DESCONTO aplicavel, sera
recalculada mensalmente pelo TRANSPORTADOR, conforme nominagdo do
CARREGADOR, ao longo da vigéncia do CONTRATO, seguindo parametros do



C.7

item C.3 acima

Qualquer alteracdo no Desconto aplicavel decorrente da Média aritmética das
QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS no MES de faturamento em funcdo da
modificacdo de sua faixa de Probabilidade de Atendimento sera informada pelo
Transportador ao Carregador.



ANEXO Il - TERMOS E CONDICOES GERAIS DO CONTRATO (“TCG”)

CLAUSULA PRIMEIRA — OBJETO

11

O presente anexo estabelece os termos e condi¢gdes que disciplinam a
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL pelo
TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR.

CLAUSULA SEGUNDA — DEFINICOES

2.1

Os termos previstos nesta Clausula, quando grafados em VERSALETE, seja
no singular ou no plural ou nos géneros masculino ou feminino, terdo o
significado abaixo:

ACAO DE BALANCEAMENTO: medida ou conjunto de medidas tomadas pelo
TRANSPORTADOR para realizar o BALANCEAMENTO, incluindo, mas sem se
limitar, @ emissdo de alertas, compra ou venda de gas para normalizagdo do
EMPACOTAMENTO e realizacdo de compensacdes entre 0S SALDOS DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO dos CARREGADORES nhos termos do Apéndice I
deste TCG;

AGENTE A JUSANTE: € a pessoa juridica detentora/operadora das instalagdes
conectadas a REDE DE TRANSPORTE responsavel por receber o GAs colocado
a disposicao pelo TRANSPORTADOR No PONTO DE SAIDA,

AGENTE A MONTANTE: é a pessoa juridica detentora/operadora das instalagdes
conectadas a REDE DE TRANSPORTE responsavel por colocar o GAS a
disposicdo do TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA para prestacdo do
SERVIGO DE TRANSPORTE;

ANEXOS: significa os anexos do CONTRATO, bem como 0s seus respectivos
apéndices, conforme definicdo atribuida no item 1.1 do CONTRATO, quando
utilizado no singular, significa o0 ANEXO especificado em questao;

ANO: significa o periodo que se inicia no dia 1° de janeiro de cada ano e se
estende por 365 (trezentos e sessenta e cinco) ou, no ANO que tenha o dia 29
de fevereiro, 366 (trezentos e sessenta e seis) DIAS consecutivos. O termo
“ano”, quando nao grafado em VERSALETE, significa qualquer periodo de 365
(trezentos e sessenta e cinco) ou, nos anos bissextos, 366 (trezentos e
sessenta e seis) DIAS consecutivos;

ANP: Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis, autarquia
especial criada pela Lei n® 9.478, de 06 de agosto de 1997, regulamentada
pelo Decreto n® 2.455, de 14 de janeiro de 1998, com as atribuicGes e
finalidades estipuladas nas referidas normas;

ANTECIPAGAO DE CUSTOS: obrigagédo das PARTES de pagar, antecipadamente
e em partes iguais, o valor estimado dos honorérios dos arbitros e das
despesas administrativas solicitados pela ICC, no caso de instauragdo de
ARBITRAGEM, conforme definido no item 14.3.2 deste TCG;



ARBITRAGEM: procedimento adotado para solugdo de CONTROVERSIAS,
conforme estabelecido na Clausula Quatorze deste TCG;

ARBITRO (PRIMEIRO ARBITRO, SEGUNDO ARBITRO e TERCEIRO ARBITRO): cada
um dos membros do TRIBUNAL ARBITRAL responsavel pela ARBITRAGEM,
indicados de acordo com o item 14.3.1 deste TCG;

AUTORIDADE GOVERNAMENTAL: qualquer pessoa juridica de direito publico
brasileira, incluindo os seus funcionarios, empregados, prepostos ou
representantes, que, nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL, tenha
competéncia para impor normas ou regras a qualquer das PARTES e/ou
fiscalizar as atividades decorrentes do CONTRATO.

AUTORIZAGCOES GOVERNAMENTAIS: autorizagdes obtidas pelo TRANSPORTADOR
para a construcdo, ampliacdo, operacdo e manutencdo da REDE DE
TRANSPORTE, bem como para prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE;

AVISO DE ACEITACAO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICACAO enviada pelo
CARREGADOR DE SAIDA a0 TRANSPORTADOR € pelo TRANSPORTADOR AO
CARREGADOR DE ENTRADA, apés o recebimento do AviSO DE GAS
DESCONFORME, por meio da qual comunica que aceita receber o referido GAS
DESCONFORME;

AVISO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICACAO enviada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, ou pelo CARREGADOR DE ENTRADA a0 TRANSPORTADOR, para
comunicar a presenca ou a possibilidade de presenca de GAS DESCONFORME
na REDE DE TRANSPORTE;

AVISO DE REDUCAO DE FLUXO: NOTIFICACAO enviada pelo CARREGADOR DE
ENTRADA a0 TRANSPORTADOR, OU pelo TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR,
para informar o bloqueio ou reducéo do fluxo de GAs em um ou mais PONTOS
DE ENTRADA e/ou PONTOS DE SAIDA em virtude da ocorréncia, ou da
possibilidade de ocorréncia, de GAS DESCONFORME ha REDE DE TRANSPORTE;

AVISO DE REJEICGAO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICAGAO enviada pelo
TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR DE ENTRADA e pelo CARREGADOR DE SAIDA
ao TRANSPORTADOR, em resposta ao AvISO DE GAS DESCONFORME, por meio
da qual o remetente comunica que néo aceita receber 0 GAS DESCONFORME;

BALANCEAMENTO: significa o gerenciamento das inje¢des e retiradas de GAsS
NATURAL em determinada ZONA DE BALANCEAMENTO, para fins de equilibrio e
execucao eficiente e segura dos SERVICOS DE TRANSPORTE;

CADASTRO UNico: significa o conjunto de informacdes cadastrais prestadas
ao TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR, sob exclusiva responsabilidade
deste, como condi¢do para a sua participacdo em processos de oferta de
capacidade, seja por meio de chamada publica ou por outras formas de
contratacao oferecidos no POC;



CALORIA: significa a quantidade de calor requerida para elevar a temperatura
de 1 g de agua pura de 14,5 °C até 15,5 °C, a pressao absoluta de 101.325
Pa. Uma caloria equivale a 4,1855 J (Joule). Quilocaloria (kcal) significa 1.000
(mil) CALORIAS;

CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE: QUANTIDADE DE GAS que o
TRANSPORTADOR € obrigado a movimentar para 0 CARREGADOR, NOS termos
do respectivo CONTRATO;

CAPACIDADE DE TRANSPORTE: QUANTIDADE DE GAS méaxima diaria de GAS
NATURAL que 0 TRANSPORTADOR pode movimentar nos pontos de entrada ou
de saida ou na REDE DE TRANSPORTE;

CAPACIDADE DISPONIVEL: € a diferenca entre a CAPACIDADE TECNICA DE
TRANSPORTE e a CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, correspondente
a parcela da capacidade de movimentagcdo da REDE DE TRANSPORTE que nao
tenha sido objeto de contratacdo sob a modalidade firme;

CAPACIDADE OCIOSA: parcela da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
da REDE DE TRANSPORTE que, temporariamente, ndo esteja sendo utilizada;

CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE: parcela da CAPACIDADE DE
TRANSPORTE que pode ser contratada para a prestacdo de SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME ou SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, obtida
apos a deducéo da CAPACIDADE DE TRANSPORTE (a) da parcela de capacidade
gue possibilita 0 TRANSPORTADOR acomodar as flutuagbes comerciais e
operacionais dos SERVICOS DE TRANSPORTE (MARGEM OPERACIONAL) e (b) da
parcela destinada a movimentagéo do GUS;

CARREGADOR: pessoa juridica que tenha celebrado, com 0 TRANSPORTADOR,
0 CONTRATO, na modalidade de SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL,
seguindo os termos e condigdes do CONTRATO, podendo ser ainda designado
como (i) CARREGADOR DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (ii)
CARREGADOR DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagédo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA. Quando utilizando em
caixa baixa, carregador significa qualquer(quaisquer) pessoa(s) juridica(s)
gue tenha(m) celebrado um contrato de transporte com 0 TRANSPORTADOR,
incluindo o proprio CARREGADOR, exceto quando o CONTRATO expressamente
0 excluir. As expressdes “carregador de entrada” ou “carregador de saida”
poderado ser empregadas de forma anéloga;

CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR: conjunto de caracteres definido
pelo TRANSPORTADOR, para identificagdo do CARREGADOR em cada PONTO DE
ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, conforme o caso;

CobpIco CoMuM DE REDE ou CODIGO DE REDE: conjunto de regras publicadas
pela ANP, com a finalidade de promover o acesso ndo discriminatorio nos
sistemas de transporte de GAS NATURAI, e sua operagéo uniforme, harmonica,
eficiente e segura;



CONDICOES DE REFERENCIA: entendem-se como tais (i) a temperatura de 20°
C (vinte graus Celsius) e (ii) a pressdo absoluta de 101.325 Pa (cento e um
mil, trezentos e vinte e cinco Pascal);

CONGESTIONAMENTO Fisico: significa uma situagdo na qual ocorrem
restricdes fisicas para atendimento de forma simultdnea em um determinado
Dia OPERACIONAL das nominacdes realizadas pelos carregadores que utilizam
quaisquer dos pontos de entrada ou pontos de saida localizados em diferentes
trechos da REDE DE TRANSPORTE;

CONTA REGULATORIA: tem sua defini¢cdo atribuida pela ANP, conforme Nota
Técnica ANP-SIM 13/2019 e/ou outro ato normativo aplicavel;

CONTRATO: é 0 contrato para prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, celebrado pelo CARREGADOR com O TRANSPORTADOR, de
acordo com os termos e condigbes do CONTRATO, podendo ser, conforme o
caso, (i) CONTRATO DE ENTRADA, quando tiver por objeto a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (ii) CONTRATO DE
SAIDA, quando tiver por objeto a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE SAIDA.

CONTRATO DE TRANSPORTE FIRME: 0 contrato para prestacdo de SERVICO
DE TRANSPORTE FIRME, celebrado por carregador e pelo TRANSPORTADOR,
podendo ser, conforme o caso, (i) “CONTRATO DE TRANSPORTE FIRME DE
ENTRADA”, quando tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME de entrada, ou (ii) “CONTRATO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA”,
guando tiver por objeto a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME de
saida, incluindo os CONTRATOS LEGADOS;

CONTRATOS LEGADOS: 0s seguintes contratos de transporte, na modalidade
firme, que adotam regimes distintos do de entrada/saida: (i) Contrato Malha
Nordeste, com capacidade contratada de 21,584 MMm3/d (vinte e um virgula
guinhentos e oitenta e quatro milhGes de metros cubicos por dia), com
término previsto para 01/01/2026; (ii) Contrato GASENE — Trecho Sul, com
capacidade contratada de 20,000 MMm?3/d (vinte milhGes de metros clubicos
por dia), com término previsto para 10/11/2033; (iii) Contrato GASENE —
Trecho Norte, com capacidade contratada de 10,300 MMm3/d (dez virgula
trés milhdes de metros cubicos por dia), com término previsto para
10/11/2033; (iv) Contrato  Urucu-Coari-Manaus, com capacidade
contratada de 6,695 MMm3/d (seis virgula seiscentos e noventa e cinco
milh&es de metros cubicos por dia), com término previsto para 01/12/2030;
e (v) Contrato Pilar-Ipojuca, com capacidade contratada de 15,000 MMm?3/d
(quinze milhdes de metros cubicos por dia), com término previsto para
01/12/2031;

CONTROVERSIA: qualquer conflito ou controvérsia surgida entre as PARTES no
ambito do CONTRATO, conforme definido no item 14.2.2.

CusTos FIxos DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa os valores mensais



contratualmente (a.i) devidos pelo TRANSPORTADOR ao(s) FORNECEDOR(ES)
DE GAsS no ambito de qualquer GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou (a.ii) devidos
pelo TRANSPORTADOR ao comprador de gas no ambito de qualquer GSA
TRANSPORTE SAIDA, bem como 0s custos ndo recuperaveis incorridos pelo
TRANSPORTADOR no ambito dos referidos contratos para cumprimento de
obrigagbes relacionadas com a instituicAo de garantias financeiras, entre
outros e que, deverdo ser (b) pagos pelo TRANSPORTADOR
independentemente da efetiva aquisicdo ou venda do gés natural e (ii)
repassados aos CARREGADORES, na propor¢cdo da quantidade diaria
contratual de cada um, sendo o valor desse repasse calculado conforme o
ANEXO Il do CONTRATO;

DANOS POR GAS DESCONFORME: tem o seu significado atribuido no item 9.2.2
deste TCG;

DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE: data efetiva do inicio da
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, conforme definida na
Clausula Quinta do CONTRATO;

DEMANDA tem o seu significado atribuido no item 9.3.1 deste TCG;

DESCONTO: desconto proporcional ao risco de interrupcdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, aplicado a TARIFA DE TRANSPORTE FIRME, para a
determinagdo da TARIFA DE SERVIGO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL,
calculado conforme o Anexo Il, Apéndice C;

DESEQUILIBRIO ou SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA: significa a diferenca
acumulada, positiva ou negativa, entre as inje¢cbes e retiradas de
QUANTIDADES DE GAS NATURAL na REDE DE TRANSPORTE, apurada ao final do
PERIODO DE BALANCEAMENTO, para cada ZONA DE BALANCEAMENTO;

DESEQUILIBRIO ALTO: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO
DE BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo definido no
Apéndice Il deste TCG, observando-se o previsto na Clausula Primeira desse
mesmo Apéndice;

DESEQUILIBRIO BAIXO: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO
DE BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo definido no
Apéndice Il deste TCG, observando-se o previsto na Clausula Primeira desse
mesmo Apéndice;

DESEQUILIBRIO MARGINAL: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado
PERIODO DE BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo
definido no Apéndice Il deste TCG, observando-se o previsto na Clausula
Primeira desse mesmo Apéndice;

DESEQUILIBRIO SEVERO: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado
PERIODO DE BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo
definido no Apéndice Il deste TCG, observando-se o previsto na Clausula
Primeira desse mesmo Apéndice;



DESPESAS COMUNS: tem seu significado atribuido no item 14.4.8 deste TCG;

DiA OPERACIONAL: periodo de 24h (vinte e quatro horas) consecutivas que se
inicia as Oh (zero horas) UTC-3, em qualquer DIA do ANO;

DiA UTIL: qualquer DIA, excluindo sabados, domingos e feriados no Municipio
onde se localiza a sede do TRANSPORTADOR;

DIA: periodo de 24h (vinte e quatro horas) que se inicia & Oh (zero hora) de
cada dia e termina as 24h (vinte e quatro horas) do mesmo dia, horéario de
Brasilia-DF;

DOCUMENTO DE COBRANGA: é qualquer fatura, Nota Fiscal Eletrbnica,
Conhecimento de Transporte Eletronico (CTe), duplicata, nota de débito ou
titulo de qualquer espécie emitido por uma PARTE para cobranca de valor que
deva ser pago pela outra PARTE, nos termos do CONTRATO;

DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADO: tem o significado estabelecido no item
10.2.2 deste TCG;

EMPACOTAMENTO: é a QUANTIDADE DE GAS armazenada na REDE DE
TRANSPORTE em determinado DIA OPERACIONAL, sendo equivalente a soma
do ESTOQUE DE REFERENCIA com 0 DESEQUILIBRIO;

ENCARGO DE CUSTOS FIX0OS DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa os valores
devidos ao TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou pelo
CARREGADOR DE SAIDA, conforme o caso, destinado a reembolsar os CUsSTOS
Fixos DE COMPRA E VENDA DE GAS, calculado conforme o ANEXO Il do
CONTRATO;

ENCARGO DE Gus: todo e qualquer custo, fixo ou variavel, incorrido pelo
TRANSPORTADOR para adquirir e fornecer GUS ao CARREGADOR, incluindo
TRIBUTOS;

ENCARGO DE CONGESTIONAMENTO: € 0 valor cobrado pelo Transportador dos
carregadores (inclusive o CARREGADOR) que se destina a cobrir todo e
gualquer custo variavel relacionado com a compra e venda de gas natural com
0 objetivo solucionar situacdo de CONGESTIONAMENTO FisICO.

ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE: significa a remuneracdo devida ao
TRANSPORTADOR, pela prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
calculada na forma do ANEXO Il do CONTRATO;

ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE AUTORIZADO: significa a remuneragao
devida a0 TRANSPORTADOR, calculada conforme o ANEXO Il do CONTRATO

ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO: significa a remuneracao
devida ao TRANSPORTADOR, calculada conforme o ANEXO Il do CONTRATO;



ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL: erro apresentado
pelo SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL considerando as contribuicdes
dos erros de cada instrumento que compde 0 SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL;

EsSPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS: a composicdo e as propriedades
fisico-quimicas do GAsS NATURAL, conforme definido na Clausula Primeira do
Apéndice | deste TCG;

ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR: significa parcela do ESTOQUE DE
REFERENCIA de propriedade do TRANSPORTADOR, adquirido de um
FORNECEDOR DE GAS e/ou carregadores, para fins de FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA e/ou GAS PARA USO DO SISTEMA,

ESTOQUE DE GAS EXTRAORDINARIO ENTRADA: significa parcela do ESTOQUE
DE REFERENCIA de propriedade do TRANSPORTADOR, relativa 8 QUANTIDADE DE
GAs adquirida de um FORNECEDOR DE GAs por meio do GSA TRANSPORTE
ENTRADA, para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA;

ESTOQUE DE REFERENCIA: a QUANTIDADE DE GAS NATURAL necessaria para o
alcance de pressdo na REDE DE TRANSPORTE que permita a prestacdo de
SERVICO DE TRANSPORTE, de forma eficiente e operacionalmente segura, em
toda a sua extensao;

FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE: tem o significado definido na Clausula
Oitava deste TCG;

FLEXIBILIDADE INTRADIARIA: operagdo de compra e/ou venda de GAS NATURAL
(i) por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou do GSA TRANSPORTE SAIDA
com carregadores e/ou FORNECEDOR DO GAS ou (ii) por meio do exercicio de
opcdes de compra e/ou venda contra os carregadores, conforme previsto no
item 1.4.1 e seguintes do Apéndice Il deste TCG, para fins de ACOES DE
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE;

FORCA MAIOR: qualquer evento ou combinacéo de eventos que se enquadrem
no conceito contido na Clausula Doze deste TCG;

FORNECEDOR DO GAS: o(s) supridor(es) de gas (podendo ser também um
carregador) que venha(m) a celebrar um GSA TRANSPORTE ENTRADA com 0
TRANSPORTADOR;

GARANTIA DO CONTRATO: tem seu significado atribuido na Clausula Quinze
deste TCG;

GAs COMBUSTIVEL: a QUANTIDADE DE GAS consumida nos equipamentos da
REDE DE TRANSPORTE;

GAs DESCONFORME: GAs que ndo atende as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE
DO GAS;



GAs NAO CONTADO: a QUANTIDADE DE GAS ndo contado calculada conforme
item 3.1.1 do Apéndice | deste TCG;

GAs ou GAsS NATURAL: 0 gas natural objeto do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, que consiste na mistura de metano e outros
hidrocarbonetos gasosos nas condicdes de operacdo da REDE DE
TRANSPORTE, além de outros gases, inclusive ndo-combustiveis, em menor
propor¢cédo. Quando ndo grafados em VERSALETE, os termos “gas” e “gas
natural” referem-se a generalidade do produto, ndo se relacionando
necessariamente ao CONTRATO;

GAS PARA UsO NO SISTEMA ou GUS: QUANTIDADE DE GAS necessaria para a
operacdo da REDE DE TRANSPORTE, incluindo o GAS COMBUSTIVEL, 0 GAS NAO
CONTADO e as PERDAS OPERACIONAIS;

GSA TRANSPORTE ENTRADA: contrato de compra e venda de GAS NATURAL
celebrado entre FORNECEDOR DO GAS e 0 TRANSPORTADOR para fins de
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA € para GAS PARA USO NO SISTEMA;

GSA TRANSPORTE SAIDA: contrato de compra e venda de GAS NATURAL
celebrado entre 0 TRANSPORTADOR, como vendedor, e 0 CARREGADOR DE
SAIDA elou terceiros, como comprador, para fins de FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA,;

ICC: tem o significado atribuido na Clausula 14.3.1 destes TCG;

INCERTEZA DE MEDICAO: Parametro que caracteriza a dispersdo dos valores
atribuidos a um mensurando, com base nas informacdes utilizadas;

INTERVALO DE VAZAO MENSURAVEL: faixa de vazao em que o instrumento de
medicdo de vazado que integra 0 SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL foi
projetado para operar dentro das INCERTEZAS DE MEDICAO conforme
especificado no Regulamento Técnico de Medi¢do de Petroleo e Gés Natural,
anexo a Resolucdo ANP/ INMETRO n°1 de 2013.

LEGISLAGCAO APLICAVEL: qualquer norma (constitucional ou
infraconstitucional), inclusive lei, medida provisoria, decreto, resolugéo,
regulamento, portaria, deliberacéo, instru¢do normativa ou deciséo judicial ou
administrativa, em vigor no Brasil, editada ou proferida por qualquer
AUTORIDADE GOVERNAMENTAL;

MANUTENGCAO NAO-PROGRAMADA: manutencdo e/ou reparo técnico da REDE
DE TRANSPORTE, em situacfes criticas e emergenciais, que demandam a
interrupcdo ou redugdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, por
constituirem risco a seguranca de bens e pessoas, a integridade da REDE DE
TRANSPORTE ou ao meio ambiente, conforme definido no item 4.3.1, do
Apéndice |, deste TCG;

MANUTENCAO PROGRAMADA: servico de inspecdo, manutencdo, reparo,
modificacdo ou substituicdo tecnicamente recomendavel para garantia da



confiabilidade da REDE DE TRANSPORTE, que demande, ou ndo, a interrupcao
ou reducdo do SERVIGO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, sem a incidéncia de
qualquer penalidade, custo adicional ou reducdo de receita ao
TRANSPORTADOR, nos termos estipulados no item 4.2 do Apéndice | deste
TCG,;

MARGEM OPERACIONAL: parcela da CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE que
possibilita o TRANSPORTADOR acomodar as flutuacbes comerciais e
operacionais dos SERVICOS DE TRANSPORTE ofertados, necessaria para a
eficiente e segura operacédo da REDE DE TRANSPORTE;

MEs: um periodo que: (i) para o primeiro MES, comegard no primeiro DIA
OPERACIONAL a partir da DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE €
terminara no ultimo DIA OPERACIONAL do correspondente més; (ii) para cada
MEs de vigéncia do CONTRATO subsequente ao primeiro, com exce¢do do
ultimo MEs de vigéncia do CONTRATO, comegara no primeiro DIA OPERACIONAL
desse més e terminara no ultimo DIA OPERACIONAL daquele mesmo més e (iii)
para o Ultimo MES de vigéncia do CONTRATO, comecara no primeiro DIA
OPERACIONAL do correspondente més e terminara no Ultimo DIA OPERACIONAL
de vigéncia do CONTRATO, observando-se, ademais, que o termo “més”,
guando ndo grafado em VERSALETE, significa més calendario;

METRO CuUBICO DE GAS ou M3: 01 (um) metro cubico de GAs nas CONDICOES
DE REFERENCIA;

MMBTU: 01 (um) milhdo de UNIDADES TERMICAS BRITANICAS;

MODELO TERMO-HIDRAULICO: é a ferramenta utilizada para o célculo da
CAPACIDADE DE TRANSPORTE e para fins de BALANCEAMENTO, constituido por
um modelo matematico de simulagdo numeérica do comportamento da REDE
DE TRANSPORTE, com suas premissas e condi¢des de contorno, incluindo os
limites operacionais dos equipamentos e caracteristicas fisicas do sistema,;

MODIFICACAO DETERMINADA: tem seu significado atribuido no item 8.4.3 do
CONTRATO;

MUDANGCA DE LEGISLAGCAO APLICAVEL: ocorréncia, apos a data de assinatura
do CONTRATO, de qualquer (i) publicacdo de qualquer nova LEGISLACAO
APLICAVEL ou suspensdo ou revogacdo da LEGISLACAO APLICAVEL ou (ii)
mudanca na interpretacdo ou aplicacdo de qualquer LEGISLAGCAO APLICAVEL,
desde que, em qualquer hipétese, afete comprovadamente o cumprimento
das obrigacdes assumidas pelas PARTES nos termos do CONTRATO;

MULTA DE CUSTOS: multa prevista no item 14.3.2 deste TCG para a PARTE que
nao pagar tempestivamente a sua parte da ANTECIPAGAO DE CUSTOS, no
ambito de ARBITRAGEM instaurada.

NOMINACAO DE TRANSPORTE: NOTIFICACAO enviada pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR, com a solicitagdo de QUANTIDADES DE GAS para injecao e
retirada, respectivamente, em cada PONTO DE ENTRADA € PONTO DE SAIDA,



conforme aplicavel, em um DIA OPERACIONAL. Por extensdo, o verbo
“‘nominar’, em qualquer forma que possa aparecer, deve ser entendido como
0 CARREGADOR notificando uma nominac¢ao para 0 TRANSPORTADOR;

NOTIFICAGAO: qualquer instrumento por escrito enviado, por uma PARTE a
outra, para notificar, indicar, comunicar, confirmar, informar ou solicitar algo
exigido ou permitido, nos termos do CONTRATO;

NOTIFICAGAO DE CONTROVERSIA: notificacdo enviada por uma PARTE & outra,
na hipotese de ocorréncia de CONTROVERSIA, especificando a matéria em
disputa com detalhes suficiente para sua compreenséo, conforme definido no
item 14.2.2 deste TCG,;

NOTIFICACAO DE TRANSAGAO: NOTIFICACAO enviada pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR nos termos do item 1.2.3 do Apéndice Il deste TCG;

PARTE AFETADA: PARTE que invocar a ocorréncia de evento de FORCA MAIOR
para se exonerar do cumprimento de quaisquer de suas obrigacOes
contratuais, nos termos da Clausula Doze deste TCG;

PARTE: no singular, 0 TRANSPORTADOR ou 0 CARREGADOR isoladamente; no
plural, 0 TRANSPORTADOR € 0 CARREGADOR, em conjunto;

PERDAS EXTRAORDINARIAS: qualquer QUANTIDADE DE GAS liberada para
atmosfera devido a danos, acidentes ou mau funcionamento da REDE DE
TRANSPORTE decorrentes de atos ou omissdes do TRANSPORTADOR,;

PERDAS OPERACIONAIS: a QUANTIDADE DE GAS utilizada pelo TRANSPORTADOR
para a manutengédo do curso normal da operagdo da REDE DE TRANSPORTE,
incluindo o uso em sistemas auxiliares e a liberagéo de GAs para a atmosfera
conforme procedimentos operacionais;

PERIODO DE BALANCEAMENTO: intervalo de tempo de 24 (vinte e quatro) horas
consecutivas, correspondente ao DIA OPERACIONAL;

PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE: intervalo de tempo no qual o SERVICO
DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL sera prestado, conforme definido na Clausula
Quinta do CONTRATO;

PERITAGEM: procedimento adotado para solucdo de CONTROVERSIAS,
conforme estabelecido na Clausula Quatorze deste TCG;

PERITO: qualquer perito técnico, contabil ou financeiro, independente,
nomeado pelas PARTES, para solucionar uma controvérsia, conforme Clausula
Quatorze deste TCG;

PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO: sistema operacional de compra e venda
de gas natural, por meio do qual 0 TRANSPORTADOR e 0s carregadores podem
apresentar e aceitar propostas para aquisicdo ou venda de gas natural
necessaria as AGOES DE BALANCEAMENTO, dentro do escopo previsto em



regulacéo;

PODER CALORIFICO DE REFERENCIA ou PCR: quantidade de energia utilizada
como referéncia, equivalente a 37.302,1790 BTU em 1,0 MMm? de GAs, que
convertidos equivalem a 9.400 kcal/m?3 por 1,0 MMms;

PODER CALORIFICO SUPERIOR ou PCS: quantidade de energia liberada na
forma de calor, por unidade de volume medida nas CONDICOES DE
REFERENCIA, que é produzida pela combustdo, a pressdo constante, de uma
massa de Géas saturado com vapor d'dgua, com condensacao do vapor d'agua
por combustdo. A unidade de medida ser& quilocalorias por Metro Cubico de
Gas (kcal/m3);

PONTO DE ENTRADA: local fisico na REDE DE TRANSPORTE, segundo as
caracteristicas estabelecidas no ANEXO I, no qual 0 GAS NATURAL ingressa na
REDE DE TRANSPORTE € € entregue a0 TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR 0OU
por quem este indique;

PONTO DE SAIDA: local fisico da REDE DE TRANSPORTE, segundo as
caracteristicas estabelecidas no ANExO |, onde o GAs é colocado pelo
TRANSPORTADOR & disposi¢cdo do CARREGADOR DE SAIDA ou a quem este

indique;

PONTO VIRTUAL DE NEGOCIAGAO: ponto sem uma localizacéo fisica em uma
area de mercado de capacidade, que permite aos carregadores realizar a
transferéncia da titularidade do GAs e a compensagéo de desequilibrios, nos
termos da LEGISLACAO APLICAVEL;

PORTFOLIO: para cada ZONA DE BALANCEAMENTO, significa o conjunto de
contratos de transporte de um ou mais carregadores considerados pelo
TRANSPORTADOR para fins de apuragdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO;

PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE (POC): plataforma eletrdnica para a oferta
de SERVICOS DE TRANSPORTE e negociacdo de produtos entre o
TRANSPORTADOR € 0S CARREGADORES, com publicidade, transparéncia e
isonomia;

PRESSAO DE ENTRADA: pressdo do GAs disponibilizado pelo CARREGADOR DE
ENTRADA em cada PONTO DE ENTRADA, cujos limites superior e inferior sdo
estipulados no ANEXO | do CONTRATO;

PRESSAO DE SAIDA: pressdo do GAs disponibilizado pelo TRANSPORTADOR
em cada PONTO DE SAIDA, cujos limites superior e inferior sdo estipulados

no Anexo |, do CONTRATO;

PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO: tem o significado atribuido no Anexo Il ,
Apéndice C, item C.1;

PROCESSO DE CERTIFICACAO: Compreende as atividades e procedimentos



necessarios para realizar a certificacdo e apuracdo da QUANTIDADE DIARIA
MEDIDA e da qualidade do gas nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA.

PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE: NOTIFICACAO do TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, com a comunica¢gdo das QUANTIDADES DE GAS programadas
para injecéo e retirada, pelo CARREGADOR, para cada PONTO DE ENTRADA e
PONTO DE SAIDA, conforme aplicavel, em um determinado DIA OPERACIONAL.
Por extenséo, o verbo “programar”, em qualquer forma que possa aparecet,
deve ser entendido como o TRANSPORTADOR notificando uma programagéao
para 0 CARREGADOR,;

QUANTIDADE DE GAS: volume de GAs NATURAL, expresso em METROS
CuBicos nas CONDICOES DE REFERENCIA e no PODER CALORIFICO DE
REFERENCIA,

QUANTIDADE DIARIA ALOCADA: parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA,
alocada ao CARREGADOR, na forma da Clausula Sétima deste TCG, em um
determinado DIA OPERACIONAL, podendo ser (i) a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagdo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (i) a QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacao
do SERVIGO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA. CONTRATADA: QUANTIDADE DE GAS que O
TRANSPORTADOR, ressalvadas as excegfes previstas no CONTRATO,
compromete-se a aceitar (i) como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA para cada PONTO DE ENTRADA, no caso do CONTRATO que tenha por
objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA
ou (ii) como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA para cada ZONA DE
SAIDA, no caso do CONTRATO que tenha por objeto a prestacdo do SERVICO
DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA. Podera ser denominada também
como QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA, no primeiro caso, ou
como QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA, ho segundo caso;

QUANTIDADE DIARIA MEDIDA: QUANTIDADE DE GAS recebida pelo
TRANSPORTADOR em determinado DiA OPERACIONAL, conforme apurada pelo
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL, nos termos da Clausula Segunda do
Apéndice | deste TCG, podendo ser, conforme o caso, (i) a QUANTIDADE
DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo
do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (ii) a QUANTIDADE
DIARIA MEDIDA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacéo do
SERVIGO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA.;

QUANTIDADE DIARIA NOMINADA: QUANTIDADE DE GAS que 0 CARREGADOR
solicita a0 TRANSPORTADOR para que seja colocada a sua disposicdo em um
PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, em determinado DIA OPERACIONAL,
dentro dos limites previstos na Clausula Segunda do Apéndice Il do TCG.
Serdo empregados os termos (i) QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE ENTRADA,
guando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (ii) QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE SAIDA,



guando o CONTRATO tiver por objeto a prestacédo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA: QUANTIDADE DE GAS que 0 CARREGADOR
tenha solicitado ao TRANSPORTADOR para colocar a sua disposicdo em
determinado PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, em determinado DIA
OPERACIONAL e que tenha sido programada pelo TRANSPORTADOR, em
conformidade com a Clausula Segunda do Apéndice Il do TCG, podendo ser,
conforme o caso, (i) a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA, quando
0 CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (i) a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagdo do SERVICO DE

TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA,;

QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: QUANTIDADE DE GAS solicitada pelo
CARREGADOR, em um determinando DIA OPERACIONAL, que exceda a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA e que tenha sido efetivamente confirmada
pelo TRANSPORTADOR como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA Ou
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA,

QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: as QUANTIDADES DE GAS que
superem a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA ou a QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA nos termos do item 7.3.2 e 7.3.3 deste TCG;

REDE DE TRANSPORTE: conjunto de instalacdes fisicas de propriedade do
TRANSPORTADOR necessarias a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, incluindo, mas ndo se limitando a dutos, estagfes de
compressao, estacdes de medigéo, estagbes de reducdo de pressao, pontos
de entrada e pontos de saida e PONTOS DE INTERCONEXAO, existentes ou que

venham a ser instalados;

REEMBOLSO: tem o seu significado definido no item 14.3.4 deste TCG.
REGRAS ICC: sdo as regras de procedimento de arbitragem da Corte
Internacional de Arbitragem da Céamara Comércio Internacional (“ICC”),

conforme definido no item 14.3.1 deste TCG.

SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO: é definido no item 1.5.1.3.2 do
Apéndice Il deste TCG;

SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA: é definido no item 1.5.1.2.1 do
Apéndice Il deste TCG;

SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO: tem 0 seu significado definido no item 3.7
deste TCG;

SERVIGO DE FLEXIBILIDADE DE REDE: tem 0 seu significado definido no item
1.3.5 “i” do Apéndice Il deste TCG;

SERVIGO DE TRANSPORTE: servico prestado pelo TRANSPORTADOR que



compreende o recebimento, movimentacdo e entrega de volumes de gas
natural por meio da REDE DE TRANSPORTE, nos termos de qualquer contrato
de transporte;

SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO: significa 0 SERVIGO DE
TRANSPORTE prestado pelo TRANSPORTADOR a um carregador, a qualquer
tempo, e que contenha condicdo resolutiva na hipétese de contratacdo da
capacidade na modalidade firme;

SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL: : significa 0 SERVICO DE
TRANSPORTE objeto de contrato de servico de transporte interruptivel,
podendo ser este CONTRATO, sujeito a existéncia de CAPACIDADE OCIOSA
suficiente, que podera ser interrompido pelo TRANSPORTADOR, dada a
prioridade de programacdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME, conforme
Cldusula Segunda — Nominacdo e Programacdo de Transporte do
Apéndice Il destes TCG, podendo ser (i) SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, quando prestado pelo TRANSPORTADOR a um
carregador de entrada, ou (ii) SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE
SAIDA, gquando prestado pelo TRANSPORTADOR a um carregador de saida;

SERVICO DE TRANSPORTE FIRME: significa 0 SERVICO DE TRANSPORTE no qual
0 TRANSPORTADOR Se obriga a programar e transportar, diariamente, a
QUANTIDADE de GASs solicitada pelo carregador, até o limite da respectiva
capacidade contratada de transporte estabelecida no CONTRATO DE
TRANSPORTE FIRME celebrado com o carregador;

SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL: conjunto dos elementos primarios e
secundarios de medicdo de vazdo, temperatura e pressdo e, computadores
de vaz&o entre outros, situados em cada PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE
SAIDA destinados a apurar a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA;

TARIFA: isoladamente ou em conjunto, a TARIFA DE CAPACIDADE DE
ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA, a TARIFA DE
CAPACIDADE — EMPACOTAMENTO, a TARIFA DE TRANSPORTE FIRME DE
ENTRADA, a TARIFA DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA e a TARIFA DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL;

TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR
ao CARREGADOR, fixada em valor liquido de TRIBUTOS SOBRE O
FATURAMENTO, destinada a cobertura dos investimentos, dos custos e das
despesas fixas referente @ CAPACIDADE DE TRANSPORTE dos PONTOS DE
ENTRADA;

TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, fixada em valor liquido de TRIBUTOS SOBRE O FATURAMENTO,
destinada a cobertura dos investimentos, dos custos e das despesas fixas
referente & CAPACIDADE DE TRANSPORTE dos ZONAS DE SAIDA;

TARIFA DE  CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO: tarifa ~ cobrada  pelo
TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR, fixada em valor liquido de TRIBUTOS



SOBRE O FATURAMENTO, destinada a cobrir os custos relacionados a
aquisicdo do ESTOQUE DE REFERENCIA pelo TRANSPORTADOR;

TARIFA DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA: tarifa fixada em valor liquido de
TRIBUTOS SOBRE O FATURAMENTO, para remunerar 0 TRANSPORTADOR pela
prestacdo do SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME, destinada a cobertura dos
investimentos, dos custos e das despesas fixas referente a CAPACIDADE DE
TRANSPORTE dos PONTOS DE ENTRADA, e que serve de base para o calculo da
TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, nos termos do Apéndice A do Anexo Il
do CONTRATO;

TARIFA DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA: tarifa fixada em valor liquido de
TRIBUTOS SOBRE O FATURAMENTO, para remunerar 0 TRANSPORTADOR pela
prestacdo do SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME, destinada a cobertura dos
investimentos, dos custos e das despesas fixas referente a CAPACIDADE DE
TRANSPORTE pelas ZONAS DE SAIDA, e que serve de base para o calculo da
TARIFA DE SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, nos termos do Apéndice
A do Anexo Il do CONTRATO;

TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL: tarifa devida pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR destinada a remunerar 0 TRANSPORTADOR pela prestacdo de
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, a qual sera resultado da TARIFA DE
TRANSPORTE FIRME ajustada por um fator correspondente a suscetibilidade do
SERVIGO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL a interrupgbes causadas pelo
TRANSPORTADOR nos termos do Apéndice A do Anexo Il do CONTRATO;

TCG: os termos e condigbes gerais que regem o CONTRATO constantes
deste Anexo lll, o qual é parte integrante e indissociavel do CONTRATO;

TRANSPORTADOR: tem o significado que lhe é atribuido no preambulo do
CONTRATO;

TRIBUNAL ARBITRAL: tem o significado atribuido na Clausula Quatorze deste
TCG;

TRIBUTO: qualquer cobranga pecuniaria compulséria exigida pela Unido,
Estados, Municipios ou suas autarquias, juntamente com quaisquer multas,
penalidades, acréscimos e juros referentes aos mesmos;

TRIBUTOS SOBRE FATURAMENTO: sdo 0 Imposto sobre Operacdes Relativas a
Circulacdo de Mercadorias e sobre Prestacdes de Servicos de Transporte
Interestadual e Intermunicipal e de Comunicacdo (ICMS), o Imposto Sobre
Servicos de Qualquer Natureza (ISS), a Contribuicdo para os Programas de
Integracdo Social (PIS) e a Contribuigcéo para o Financiamento da Seguridade
Social (COFINS), bem como quaisquer outros TRIBUTOS que venham a ser
criados e que recaiam sobre o faturamento, a receita bruta, o preco do servico
ou o valor da operacdo relativa a circulacdo de mercadorias, expresso em
gualquer DOCUMENTO DE COBRANCA,

UNIDADE TERMICA BRITANICA ou BTU: a quantidade de calor necessario para



elevar a temperatura de uma libra "avoirdupois” de pura agua, de 58,5
(cinquenta e oito e meio) graus Fahrenheit para 59,5 (cinquenta e nove e
meio) graus Fahrenheit, numa presséo absoluta de 14,73 (quatorze e setenta
e trés centésimos) libras por polegada quadrada;

VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO: tem seu significado atribuido no item 15.4
deste TCG;

VARIAGAO DE PROGRAMACAO DIARIA: tem seu significado atribuido no item 3.1
do Apéndice Il deste TCG;

VAZAO NOMINADA IMPLICITA: tem o significado atribuido no item 2.1.1 do
Apéndice Il destes TCG;

VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA: tem o significado atribuido no item 3.2.1 do
Apéndice Il destes TCG;

ZONA DE BALANCEAMENTO: area geografica que compde um sistema de
entradas e saidas de GAS sujeitos a um regime de BALANCEAMENTO
especifico, que corresponde, na data de celebra¢cdo do CONTRATO, a extenséo
total da REDE DE TRANSPORTE, observado o direito do TRANSPORTADOR de
redefinir e/ou subdividir a ZONA DE BALANCEAMENTO, tal como no Apéndice |l
deste TCG;

ZONA DE SAIDA: conjunto de PONTOS DE SAIDA situados em uma mesma area
geogréfica limitada, conforme indicado no Anexo I.

CLAUSULA TERCEIRA — SERVICO DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL

3.1

3.2

3.3

O TRANSPORTADOR prestard SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL em
favor do CARREGADOR, nos termos destes TCG e das regras especificas do
CONTRATO.

A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL iniciar-se-4 e
terminara nas respectivas datas de inicio e término estabelecidas no item 5.1
do CONTRATO.

Sujeito a existéncia de CAPACIDADE OCIOSA suficiente e observadas as
regras do CONTRATO, sdo obrigac6es do TRANSPORTADOR:

(i) Programar as QUANTIDADES DE GAsS a serem recebidas em cada PONTO
DE ENTRADA, com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE
ENTRADA;

(i) Programar QUANTIDADES DE GAS a serem entregues em cada PONTO DE
SAIDA, com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA;

(i) Receber em cada PONTO DE ENTRADA, as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS DE ENTRADA, desde que O AGENTE A MONTANTE
disponibilize tais quantidades atendendo as ESPECIFICAGOES DE



3.4

3.5

3.6

QUALIDADE DO GAS e aos termos do Apéndice | deste TCG;

(iv) Entregar ao CARREGADOR DE SAIDA ou terceiro por ele indicado, em cada
ZONA DE SAIDA, conforme especificado no CONTRATO, as QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA, atendendo as ESPECIFICAGOES DE
QUALIDADE DO GAs e aos termos do Anexo |;

(v) Informar ao CARREGADOR qualquer limitacdo ou interrupgéo do SERVICO
DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, conforme regras do CONTRATO; e

(vi) Faturas mensalmente as TARIFAS DE TRANSPORTE referentes a prestacao
do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL no dmbito do CONTRATO

O TRANSPORTADOR tem direito de recusar a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL:

@) No caso de auséncia de CAPACIDADE TECNICA ou de CAPACIDADE
OclosA suficiente;

(b) Em relacdo as QUANTIDADES DE GAS que excedam a QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE
SAIDA; e

(© Em relagdo a GAsS NATURAL que ndo atenda aos requisitos de
qualidade e presséao estabelecidos no Anexo | do CONTRATO.

Observado o disposto nos itens 8.2, 8.3 e 8.4 deste TCG, 0 TRANSPORTADOR
somente podera ser considerado inadimplente de suas obrigacdes de receber
ou entregar QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS Se:

@) N&o receber a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA em
um determinado PONTO DE ENTRADA (nela incluida a QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel);

(b) N&o disponibilizar para o0 CARREGADOR DE SAIDA em um
determinado PONTO DE SAIDA a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
DE SAIDA (nela incluida a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA,
guando aplicavel), de acordo com a PRESSAO DE SAIDA e as
ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS; ou

(© Disponibilizar GAS DESCONFORME para 0 CARREGADOR DE SAIDA
para um determinado PONTO DE SAIDA.

Constituem obrigacées do CARREGADOR:
(0 Pagar ao TRANSPORTADOR as TARIFAS DE TRANSPORTE e outros

valores devidos nos termos do CONTRATO, pela prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL;



3.7

(i) Manter o BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO e executar suas injecdes
e/ou retiradas de GAs de acordo com o estabelecido em suas
PROGRAMACOES DE TRANSPORTE;

(i) Observar as condi¢des de qualidade, temperatura, vazao e pressao
do GAs estabelecidos para prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL;

(iii) Respeitar os demais termos e condigdes gerais estabelecidos no
CONTRATO; €

(iv) Ser responséavel perante 0 TRANSPORTADOR, pelos danos, custos
adicionais, prejuizos e/ou perda de receita, comprovadamente
sofridos e/ou incorridos pelo TRANSPORTADOR, inclusive perante
terceiros, que tenha dado causa.

A cada DIA OPERACIONAL, 0 CARREGADOR podera nominar SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL para QUANTIDADES DE GAS que superem a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, sendo facultado ao TRANSPORTADOR,
apos analise de disponibilidade de CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE €
de CAPACIDADE OCIOSA, e respeitadas as prioridades de programacao
estabelecidas na Clausula Segunda — Nominacdo e Programacdo de
Transporte do Apéndice Il destes TCG, programar tais quantidades como
QUANTIDADES  EXCEDENTES  AUTORIZADAS  (“SERVICO  EXCEDENTE
AUTORIZADO").

CLAUSULA QUARTA — CUSTODIA DO GAS

4.1

4.2

4.3

Para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, O
TRANSPORTADOR tera a custddia do GAs desde 0 momento em que o receber
em um PONTO DE ENTRADA até o0 momento em que este for retirado por um
CARREGADOR DE SAIDA (ou terceiro por ele indicado) em um PONTO DE SAIDA.

O CARREGADOR declara e garante a0 TRANSPORTADOR (uE:

(i) a injecdo do GAs no PONTO DE ENTRADA, ou 0 seu recebimento pelo
TRANSPORTADOR, néo viola qualquer direito de terceiro ou dever legal; e

(i) mantera o TRANSPORTADOR a salvo de qualquer reivindicag&o de terceiro,
inclusive, mas ndo apenas, em relagdo a titularidade do GAs ou a
cobranga de TRIBUTOS, indeniza¢des ou quaisquer outros encargos que
sejam de responsabilidade do CARREGADOR.

O TRANSPORTADOR declara e garante ao CARREGADOR que, enquanto tiver o
GAs sob sua custodia:

() ndo dara uso ao GAs para fins distintos dos previstos no CONTRATO;

(i) empregara as melhores préticas da industria do petréleo e do gas, aceitas
internacionalmente, prestando o SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL



4.4

com eficiéncia, qualidade, seguranca e protecao ambiental; e

(iii) responder4d por PERDAS EXTRAORDINARIAS e por desvios nas
ESPECIFICAGCOES DE QUALIDADE DO GAS.

O TRANSPORTADOR assumira a propriedade e a custddia do GAS PARA USO NO
SISTEMA e do GAs para fins de BALANCEAMENTO fornecidos pelo CARREGADOR
ou terceiros, a partir do seu recebimento no PONTO DE ENTRADA designado.

CLAUSULA QUINTA — EMPACOTAMENTO

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

O TRANSPORTADOR calculara a QUANTIDADE DE GAS para compor 0 ESTOQUE
DE REFERENCIA necessario a opera¢do de sua REDE DE TRANSPORTE, sendo
este formado (a) por parcela adquirida pelo TRANSPORTADOR em seu proprio
nome e/ou (b) por parcela fornecida pelos demais carregadores signatarios de
contratos de transporte, a ser definida pelo TRANSPORTADOR.

O TRANSPORTADOR podera ajustar a qualquer tempo:

() o ESTOQUE DE REFERENCIA com vistas a adequa-lo as necessidades
operacionais de sua REDE DE TRANSPORTE, desde que justificado
tecnicamente

(i) o EMPACOTAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, para fins de atendimento de
necessidades operacionais ou de BALANCEAMENTO, nos termos do
Apéndice Il deste TCG.

A parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA adquirida pelo TRANSPORTADOR:
(i) sera de propriedade do TRANSPORTADOR,

(i) terd4 os seus respectivos custos de aquisicdo repartidos por todos os
carregadores que utilizam a REDE DE TRANSPORTE sem o fornecimento de
sua respectiva parcela de ESTOQUE DE REFERENCIA, por meio das TARIFAS
DE CAPACIDADE-EMPACOTAMENTO e/ou das TARIFAS DE TRANSPORTE,
calculadas através de critério isonémico e proporcional as quantidades
contratadas por cada um deles na REDE DE TRANSPORTE, conforme
ANEXO Il do CONTRATO.

A parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA fornecida pelo CARREGADOR Ou a
parcela do EMPACOTAMENTO decorrente de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO do CARREGADOR positivo:

(i) sera de propriedade do CARREGADOR; €

(ii) caso existente, ao término do CONTRATO, serd liquidada ou adquirida pelo
TRANSPORTADOR, hos termos do Apéndice Il deste TCG.

O TRANSPORTADOR informard ao CARREGADOR, diariamente, 0 SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO € 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA



apurados ao final do DiIA OPERACIONAL anterior.

CLAUSULA SEXTA — GAS PARA USO NO SISTEMA

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1

Com base no total das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE ENTRADA e das
QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA solicitadas por todos os
CARREGADORES, 0 TRANSPORTADOR estimard o GAS PARA USO NO SISTEMA a
ser utilizado na REDE DE TRANSPORTE em determinado DIA OPERACIONAL,
utilizando MODELO TERMO-HIDRAULICO.

O GAs PARA Uso NO SISTEMA (GUS), apurado nos termos do item 6.1 acima,
seré adquirido pelo TRANSPORTADOR de FORNECEDORES DE GAS, por meio da
celebracdo de GSA TRANSPORTE ENTRADA ou do exercicio da opgdo de
compra prevista no item 1.4.3 do Apéndice Il deste TCG, observando-se o
seguinte:

() O TRANSPORTADOR serd o proprietario do GUS adquirido;

(i) O custo total de aquisicdo de GUS, incluindo TRIBUTOS, seré repassado
ao CARREGADOR, por meio de cobranga de ENCARGO DE GUS; e

(il O FORNECEDOR DE GAS nao serd responsavel pelo pagamento do
ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE ou de qualquer outro encargo
relativo ao transporte do GAS PARA USO NO SISTEMA na REDE DE
TRANSPORTE.

O TRANSPORTADOR poderd, a seu exclusivo critério, negociar a celebracdo de
mais de um GSA TRANSPORTE ENTRADA com diferentes carregadores de
entrada ou terceiros, considerando aspectos como (i) confiabilidade do
supridor; (ii) CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE pelo CARREGADOR DE
ENTRADA; (iii) eficiéncia da operacdo da REDE DE TRANSPORTE; e (iv)
operacionalizagédo do fornecimento, utilizagdo do GUS e BALANCEAMENTO.

Se, por qualguer motivo, o(s) GSA(s) TRANSPORTE ENTRADA ndo venha(m) a
ser celebrado(s), ou, caso celebrado(s), seja(m) insuficiente(s) para atender
as necessidades de GUS da REDE DE TRANSPORTE, 0 CARREGADOR DE
ENTRADA sera responsavel por fornecer, nos termos desta Clausula, ao
TRANSPORTADOR, sem custo, a quantidade de GUS necessaria a prestacao
do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, que sera:

(i) calculada, em cada DIA OPERACIONAL, com base na QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA do CARREGADOR em questao; e

(i) informada ao CARREGADOR pelo TRANSPORTADOR juntamente com o
processo de PROGRAMACAO DE TRANSPORTE, estabelecido na Clausula
Segunda do Apéndice Il deste TCG.

Em situagdes nas quais o0 GAS PARA UsSO DO SISTEMA seja fornecido pelo
CARREGADOR, ndo caberd ao TRANSPORTADOR qualquer ressarcimento de



6.5.

6.6.

6.6.1

TRIBUTOS incidentes sobre o fornecimento do GUS ou de créditos fiscais
porventura obtidos pelo TRANSPORTADOR com a aquisi¢do do GUS.

A obrigagdo do TRANSPORTADOR de prestar 0 SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL objeto do CONTRATO estd condicionada ao regular
fornecimento de GUS pelo(s) FORNECEDOR(ES) DO GAs e/ou pelo
CARREGADOR DE ENTRADA, nos termos do item 6.2 acima, em quantidades e
condigbes que viabilizem a operagcdo da REDE DE TRANSPORTE. Se, em
qualquer DIA, 0 GUS néo estiver disponivel para 0 TRANSPORTADOR, por razao
que néo lhe seja exclusivamente imputavel, as QUANTIDADES DE GAS injetadas
ou retiradas poderdo ser reduzidas, sem que seja caracterizada FALHA DE
SERVICO DE TRANSPORTE e/ou imputada qualquer penalidade ou indenizagéo
a0 TRANSPORTADOR.

As QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE ENTRADA serdo apuradas
considerando-se as quantidades solicitadas a titulo de GUS, ou seja, estardo
liquidas das quantidades solicitadas pelo TRANSPORTADOR relativas ao GUS.

A alocacdo sera realizada proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS
ALOCADAS DE ENTRADA e QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE SAIDA a cada
CARREGADOR, respeitadas as regras de alocagédo de GUS estabelecidas nos
CONTRATOS LEGADOS. Os critérios para apuracdo e alocagcdo de GUS
encontram-se detalhados na Clausula Terceira do Apéndice | deste TCG.

CLAUSULA SETIMA - ALOCACAO DE QUANTIDADES DE GAS

7.1

7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.131

Alocacdo das QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE ENTRADA

Para cada PONTO DE ENTRADA, considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE ENTRADA a parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA,
que tenha sido atribuida ao CARREGADOR DE ENTRADA pelo AGENTE A
MONTANTE do referido PONTO DE ENTRADA.

O CARREGADOR DE ENTRADA devera exigir do AGENTE A MONTANTE, que
disponibilize ao TRANSPORTADOR as informacfes referentes a QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE ENTRADA até as 10:00h (dez horas) do DIA seguinte do
respectivo DIA OPERACIONAL.

Caso haja atualizacdo nas informacdes da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE
ENTRADA pelo TRANSPORTADOR, em fung&o de PROCESSO DE CERTIFICAGCAO, O
CARREGADOR DE ENTRADA devera exigir que o0 AGENTE A MONTANTE
disponibilize ao TRANSPORTADOR as informacfes referentes a QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE ENTRADA em cada DiA OPERACIONAL até as 10:00h (dez
horas) do DIA seguinte a respectiva atualizacao.

Caso 0 AGENTE A MONTANTE nao informe a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA na forma do item 7.1.2, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE ENTRADA a parcela resultante da distribuicio da QUANTIDADE
DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, de acordo com os critérios abaixo e



7.1.3.2

7.1.3.3

7.1.34

7.1.35

7.1.4

7.2

7.2.1

7.2.2

i. Para a parcela ou totalidade do volume néo informado até o horério
limite determinado na clausula 7.1.2. deste TCG, a alocacdo da
quantidade néo informada serd realizada pelo TRANSPORTADOR
proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE
ENTRADA para todos os carregadores desse PONTO;

ii. Caso a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA seja inferior as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE ENTRADA para todos o0s
CARREGADORES desse PONTO DE ENTRADA, a quantidade sera alocada
observando-se as regras de prioridade de PROGRAMACAO, conforme
definida no item 2.5.1 do Apéndice Il deste TCG.

O somatoério das quantidades alocadas pelo transportador devera ser igual a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA.

Quando houver divergéncia entre o valor total informado pelo AGENTE A
MONTANTE e a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, 0s valores informados
para cada CARREGADOR DE ENTRADA seréo utilizados proporcionalmente para
fins da alocacdo em determinado PONTO DE ENTRADA.

A QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA apurada nos termos do item
7.1.3.1 ou que, embora informadas nos termos do item 7.1.2, sejam
posteriormente retificadas, estardo sujeitas as regras de corregao previstas na
Clausula Décima deste TCG, observando o prazo limite do primeiro DA UTIL
no MES seguinte ao MES no qual haja a modificacdo da alocacao.

O TRANSPORTADOR podera alterar a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA
por ele alocada em determinado DIA OPERACIONAL, desde que envie
NOTIFICAGAO a0 CARREGADOR DE ENTRADA justificando tal alteragdo dentro do
mesmo MES no qual a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA tenha sido
alterada.

O TRANSPORTADOR hao sera, em nenhuma hipétese, responsavel pelas
atribuicbes feitas e pelas informagbes prestadas por qualquer AGENTE A
MONTANTE, ou pela obtengcdo dessas informacdes junto ao AGENTE A
MONTANTE, bem como por qualquer dano decorrente de tais atribuicbes e
informagdes ou da auséncia de sua disponibilizacdo, na forma dos itens 7.1.1
e7.1.2.

ALOCACAO DAS QUANTIDADES DE GAS NOS PONTOS DE SAIDA E ZONAS DE SAIDA

Para cada PONTO DE SAIDA considerar-se-4& como QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE SAIDA, em cada DIA OPERACIONAL, a propor¢ao da QUANTIDADE
DIARIA MEDIDA DE SAIDA no PONTO DE SAIDA que tenha sido atribuida ao
CARREGADOR DE SAIDA pelo AGENTE A JUSANTE, de acordo com as eventuais
medicdes especificas realizadas por este agente para atendimento dos
usuarios conectados a sua rede.

O CARREGADOR DE SAIDA deverd exigir do AGENTE A JUSANTE, que
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7.2.2.2

7.2.3

7.2.4.

7.2.5.

disponibilize ao TRANSPORTADOR as informacgdes referentes @ QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE SAIDA até as 10:00h (dez horas) do DIA seguinte do
respectivo DIA OPERACIONAL.

Quando a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA for igual ou superior as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA, 0 TRANSPORTADOR realizara
a alocacdo das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE SAIDA, em cada DIA
OPERACIONAL, segundo 0s seguintes critérios:

(i) A alocacdo realizada pelo TRANSPORTADOR em um PONTO DE SAIDA
devera considerar as quantidades informadas pelo AGENTE A JUSANTE;

(i) O somatdrio das quantidades alocadas pelo transportador devera ser
igual @ QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA;

(i) Quando houver divergéncia entre o valor total informado pelo AGENTE A
JUSANTE e a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, 0s valores informados
para cada CARREGADOR DE SAIDA serdo utilizados proporcionalmente
para fins da alocagédo em determinado PONTO DE SAIDA,

(iv) Para a parcela ou totalidade do volume néo informado até o horario limite
determinado no item 7.2.2 deste TCG, a alocacdo da quantidade n&o
informada sera realizada pelo TRANSPORTADOR proporcionalmente as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA para todos os
carregadores desse PONTO;

Caso a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA seja inferior as QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA para todos os CARREGADORES desse PONTO
DE SAIDA, a quantidade sera alocada observando-se as regras de prioridade
de PROGRAMACAO, conforme definida no item 2.5.1 do Apéndice Il deste TCG.

O TRANSPORTADOR poderd alterar a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA
por ele alocada em determinado DIA OPERACIONAL, desde que envie
NOTIFICAGAO ao CARREGADOR justificando tal alteracdo dentro do mesmo MEs
no qual a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA tenha sido alterada.

Sem prejuizo da aplicacdo dos critérios de alocacao previstos nos itens 7.2.1
e 7.2.2, qualquer divergéncia e/ou disputa decorrente de erro ou falta das
informagBes prestadas pelos CARREGADORES DE SAIDA, Ou por terceiros
autorizados a presta-las em seu nome, sera dirimida exclusivamente entre os
CARREGADORES DE SAIDA que estiverem compartilhando o PONTO DE SAIDA em
guestdo. O TRANSPORTADOR permanecera isento de qualquer
responsabilidade pela aplicacdo de penalidade e/ou custo adicional incorrido
por quaisquer dos CARREGADORES DE SAIDA decorrente de erro ou falta das
informag0des de que trata este item.

A QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA que seja posteriormente retificada,
estara sujeita as regras de correcao previstas na Clausula Décima deste TCG,
observando o prazo limite do primeiro DIA UTIL no MES seguinte ao MES no



7.3

7.3.1

7.3.2

7.3.3

gual haja a modificagdo da alocagéo.

Apuracdo de QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA € QUANTIDADE EXCEDENTE
NAO AUTORIZADA

Em qualquer PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, conforme
0 caso, podera incluir parcela correspondente a QUANTIDADE EXCEDENTE
AUTORIZADA e/ou QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA, para fins (a) de
cobrancga dos ENCARGOS DE SERVIGCO DE TRANSPORTE estabelecidos no ANEXO
Il do CONTRATO, conforme o caso, e (b) de apuracdo das penalidades
estabelecidas na Clausula Quarta do Apéndice Il deste TCG.

Nos PONTOS DE ENTRADA, a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA € a
QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA serdo apuradas, em base diaria, da
seguinte forma:

() QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: caso, em qualquer DIA
OPERACIONAL, a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA ou a
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, conforme o0 caso, exceda a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida no CONTRATO, esta
QUANTIDADE DE GAS sera considerada uma QUANTIDADE EXCEDENTE
AUTORIZADA, até o limite da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, conforme o
caso, descontadas as quantidades injetadas ou retiradas pelo
CARREGADOR que tenham sido programadas (a) a titulo de GUS e/ou (b)
para a correcdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO;

(i) QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: as QUANTIDADES DE GAS que
superem o limite estabelecido no item “i” acima serao consideradas como
QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS.

Nas ZONAS DE SAIDA, a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e a QUANTIDADE
EXCEDENTE NAO AUTORIZADA serdo calculadas levando-se em consideragéo
a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, obtida a partir da soma algébrica das
QUANTIDADES DE GAS alocadas em cada PONTO DE SAIDA que compde a ZONA
DE SAIDA, e serdo atribuidas a cada PONTO DE SAIDA, quando necessario, de
forma proporcional as QUANTIDADES DE GAS alocadas em cada PONTO DE
SAIDA.

CLAUSULA OITAVA - FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE

8.1

Com excecdo dos casos previstos nos itens 8.2, 8.3 e 8.4 abaixo, sera
considerada, nos termos do item 3.5 deste TCG, uma FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, quando o0 TRANSPORTADOR em um determinado DA
OPERACIONAL:

(i) néo programar a QUANTIDADE DIARIA SOLICITADA para determinado
PONTO DE ENTRADA 0u PONTO DE SAIDA,
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(i) ndo receber a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA (nela
incluida a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel) em
um determinado PONTO DE ENTRADA; ou

(i) ndo disponibilizar para 0 CARREGADOR DE SAIDA em um determinado
PONTO DE SAIDA a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA (nela
incluida a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel), de
acordo com a PRESSAO DE SAIDA e as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO
GAs; ou

(iv) disponibilizar GAS DESCONFORME para 0 CARREGADOR DE SAIDA em
determinado PONTO DE SAIDA.

Em qualquer CONTRATO, ndo serao consideradas como FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE as situagdes previstas no item 8.1 que decorram de:

(i) evento FORCA MAIOR que afete a0 TRANSPORTADOR,;
(i) realizagdo de MANUTENGAO PROGRAMADA pelo TRANSPORTADOR,;

(i) envio aos carregadores, conforme o caso, de AviSO DE REDUCAO DE
FLUXO em virtude da ocorréncia ou da possibilidade de ocorréncia de GAs
DESCONFORME ha REDE DE TRANSPORTE causada por um CARREGADOR
DE ENTRADA;

(iv) ndo disponibilizagdo no PONTO DE ENTRADA, pelo CARREGADOR DE
ENTRADA ou pela contraparte do CARREGADOR DE SAIDA, conforme
aplicavel, da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA, para 0O
respectivo ponto em determinado DIA OPERACIONAL, quando a pressao
do TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA esteja dentro dos limites de
PRESSAO DE ENTRADA estabelecidos no Anexo | do CONTRATO

(v) falha de fornecimento de gas no ambito do(s) GSA TRANSPORTE ENTRADA
ou falha de recebimento no ambito do(s) GSA TRANSPORTE SAIDA, bem
como da rescisdo de qualquer desses instrumentos, salvo se por culpa
exclusiva do TRANSPORTADOR,;

(vi) existéncia de situagdes iminentes e comprovadas de risco, identificadas
pelo TRANSPORTADOR, que (a) possam ameacar a integridade ou a
seguranca da REDE DE TRANSPORTE, de suas instala¢cfes, de pessoas, ou
do meio ambiente e (b) demandem a realizagdo de uma MANUTENCAO
NAO-PROGRAMADA, nos termos do item 4.3 do Apéndice | deste TCG.
Nestes casos, 0 TRANSPORTADOR podera, preventivamente, reduzir ou
interromper o SERVICO DE TRANSPORTE;

(vii) ndo programacéo ou reducdo da programacéo em virtude de auséncia de
CAPACIDADE OCIOSA no PONTO;

(viii) Nao disponibilizagéo, pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou pela contraparte
do CARREGADOR DE SAIDA, conforme aplicavel, do GAS PARA USO NO
SISTEMA programado e solicitado pelo TRANSPORTADOR.



8.2.1

8.3.

8.4.

Na hipotese prevista no item 8.2. “v” acima, 0 TRANSPORTADOR envidara todos
os esforgos necessarios para regularizar 0 SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL em prazo razoavel.

Nos CONTRATOS DE TRANSPORTE DE ENTRADA, ndo serdo consideradas como
FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE as situagcfes previstas no item 8.1 que
decorram de:

(i) N&o aceitacdo pelo TRANSPORTADOR, de QUANTIDADE DE GAs igual a
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA, quando ultrapassados os
niveis de desequilibrio estabelecidos neste TCG;

(i) Disponibilizacdo de GAS DESCONFORME, pelo CARREGADOR DE ENTRADA,
com ou sem o envio de AvVISO DE GAS DESCONFORME a0 TRANSPORTADOR;

(i) Disponibilizagdo de GAs, pelo CARREGADOR DE ENTRADA, com um PODER
CALORIFICO SUPERIOR inferior ao especificado nas normas técnicas da
ANP;

(iv) Envio ao TRANSPORTADOR de AvISO DE GAS DESCONFORME por qualquer
carregador de entrada.

Nos CONTRATOS DE TRANSPORTE DE SAIDA, ndo serdo consideradas como
FALHA DE SERVIGCO DE TRANSPORTE as situacdes previstas no item 8.1 que
decorram de:

() Nao retirada da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, quando o
TRANSPORTADOR tiver disponibilizado a PRESSAO DE SAIDA no PONTO DE
SAIDA em questao;

(i) Queda ou permanéncia da PRESSAO DE SAIDA abaixo do limite minimo
contratual, no PONTO DE SAIDA, desde que respeitados os limites do
projeto, quando a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA tenha sido maior
ou igual a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA;

(i) Nao retirada pelo CARREGADOR DE SAIDA ou pela contraparte do
CARREGADOR DE ENTRADA, conforme aplicavel, da QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE SAIDA em decorréncia da nao-disponibilizacdo da
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA pela contraparte do
CARREGADOR DE SAIDA ou pelo CARREGADOR DE ENTRADA;

(iv) N&o retirada no PONTO DE SAIDA, pelo CARREGADOR DE SAIDA ou pela
contraparte do CARREGADOR DE ENTRADA, conforme aplicavel, em um DIA
OPERACIONAL, da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, quando a
pressdo no PONTO DE SAIDA e a pressdo do TRANSPORTADOR no PONTO
DE SAIDA estiverem dentro dos limites da PRESSAO DE SAIDA estabelecidos
Nno ANEXO | CONTRATO.

(v) o CARREGADOR DE SAIDA tenha enviado a0 TRANSPORTADOR um AVISO DE
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ACEITACAO DE GAS DESCONFORME;

Ocorrendo FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, 0 TRANSPORTADOR devera
pagar ao CARREGADOR penalidade igual ao produto de (i) 1 (uma) vez o
somatoério da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA, TARIFA DE CAPACIDADE DE
SAIDA e TARIFA DE CAPACIDADE — EMPACOTAMENTO pelas (i) QUANTIDADES DE
GAs néo recebida ou ndo entregues, conforme o caso, pelo TRANSPORTADOR
a0 CARREGADOR em funcgéo da FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE.

CLAUSULA NONA — GAS DESCONFORME

9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.1.3.

9.1.4.

9.1.5.

Identificacdo de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE

Sempre que uma PARTE tiver ciéncia de que ocorreu, esta ocorrendo ou
podera ocorrer a presenca de GAS DESCONFORME ha REDE DE TRANSPORTE,
deverd, prontamente, enviar um AVISO DE GAS DESCONFORME a outra PARTE,
informando sobre a desconformidade no GAs conforme regras estabelecidas
abaixo.

Caso a desconformidade seja identificada pelo TRANSPORTADOR, ele emitira o
AvISO DE GAS DESCONFORME para 0s carregadores potencialmente afetados.

Caso a desconformidade seja identificada pelo CARREGADOR DE ENTRADA, ele
emitirA o AviISO DE GAS DESCONFORME a0 TRANSPORTADOR € este, ato
continuo, deverd emitir AvisO DE GAS DESCONFORME aos carregadores
potencialmente afetados.

O Aviso DE GAs DESCONFORME devera conter as seguintes informagdes
relativas ao Gas Desconforme:

() as variagbes maximas esperadas em relacdo as ESPECIFICAGOES DE
QUALIDADE DO GAS;

(i) a estimativa da QUANTIDADE DE GAS fora das ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS a ser entregue em cada PONTO DE ENTRADA ou
PONTO DE SAIDA afetados, conforme o caso;

(iii) as estimativas quanto aos momentos inicial e final de sua ocorréncia;
(iv) as razdes que originaram 0 GAS DESCONFORME; e
(v) as medidas tomadas ou a serem tomadas para mitigar o problema.

ApOs o recebimento de AviSO DE GAS DESCONFORME, qualquer carregador de
saida tera o direito de aceitar ou ndo a entrega do GAS DESCONFORME. Para
rejeitar o GAs DESCONFORME, 0 carregador de saida devera enviar ao
TRANSPORTADOR um AVISO DE REJEICAO DE GAS DESCONFORME hO prazo
maximo de 2 (duas) horas a contar do recebimento do AvisO DE GAS
DESCONFORME. O néo envio do AvISO DE REJEICAO DE GAS DESCONFORME,



9.1.6.

9.1.7.

9.1.8.

9.1.9.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

pelo CARREGADOR DE SAIDA, no prazo previsto neste item sera considerado,
para todos os fins, sua opcdo pela aceitacdo e recebimento do GAsS
DESCONFORME.

Independentemente de expedicdo ou recebimento de AvisO DE GAS
DESCONFORME, no caso de identificagdo de GAS DESCONFORME e de risco a
seguranca e/ou integridade da REDE DE TRANSPORTE e/ou as suas operacgoes,
0 TRANSPORTADOR tera o direito de reduzir ou interromper o fluxo de GAS no
PONTO DE ENTRADA, até que 0 GAs esteja de acordo com as ESPECIFICACOES
DE QUALIDADE DO GAS. Caso isto ocorra, 0 TRANSPORTADOR expedira AVISO
DE REDUGAO DE FLUXO, apresentando os riscos identificados, e encaminhara
cOpia deste aviso a ANP.

Caso a disponibilizacdo de GAs DESCONFORME implique na necessidade de
reducdo ou de interrupcdo da prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, tal fato ndo suspendera ou exonerara a obrigacdo do
pagamento do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE pelo CARREGADOR DE
ENTRADA, mesmo nos casos em que a injecdo de GAS DESCONFORME tenha
sido provocada por outro carregador de entrada.

Sem prejuizo da responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA prevista no
item 9.2.1, 0 TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, empreender
acoes visando a correcédo e enquadramento do GAS DESCONFORME colocado
no PONTO DE ENTRADA pelo CARREGADOR DE ENTRADA, de forma que o GAS
DESCONFORME passe a atender a especificagdo do GAs prevista no item 1.1
do Apéndice | deste TCG. Os custos incorridos pelo TRANSPORTADOR Serao
suportados pelo CARREGADOR DE ENTRADA responsavel pelo GAs
DESCONFORME, nos termos dos itens 9.2.2 “iv” e 9.2.5.

Sem prejuizo de qualquer penalidade ou obrigagdo estabelecida no
CONTRATO, as obrigacdes de BALANCEAMENTO causadas pela reducdo ou
interrupcao do recebimento de GAS no PONTO DE ENTRADA segundo o disposto
nos itens 9.1.6 e 9.1.7 acima serdo apuradas conforme as disposicdes
previstas no Apéndice |l deste TCG.

Responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA por GAS DESCONFORME

O CARREGADOR DE ENTRADA gue disponibilizou GAS DESCONFORME e/ou GAS
que venha a se tornar GAS DESCONFORME apdés sua entrada na REDE DE
TRANSPORTE por agdo ou omissdo ndo imputavel exclusivamente ao
TRANSPORTADOR serd responsavel perante o TRANSPORTADOR, demais
carregadores e terceiros, por quaisquer danos, custos ou penalidades por
eles sofridos, em decorréncia do GAs DESCONFORME e/ou da reducdo ou a
interrupcao da prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE.

A responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA perante 0 TRANSPORTADOR
abrange todos os prejuizos, danos, penalidades, custos e despesas de
gualquer natureza (inclusive despesas legais, contabeis, de consultoria,
engenharia, servigos), e/ou perda de receita sofridos e/ou incorridos pelo
TRANSPORTADOR, inclusive perante terceiros ou que lhe tenham sido



9.2.3.

9.2.4.

9.2.5.

9.3.

9.3.1.

imputadas nos termos de outros contratos de transporte ou dos CONTRATOS
LEGADOS, incluindo, sem qualquer limitacao:

() danos causados a REDE DE TRANSPORTE,

(i) danos, penalidades, inclusive, penalidades por FALHA DE SERVIGO DE
TRANSPORTE que venham a ser devidos pelo TRANSPORTADOR a qualquer
outro carregador prejudicado, clientes de carregador prejudicado ou
terceiros;

(i) multas ou penalidades aplicadas pela ANP ou outras AUTORIDADES
GOVERNAMENTAIS,

(iv) custos adicionais incorridos pelo TRANSPORTADOR para sanar a
desconformidade do GAs, tal como previstas no item 9.1.8, ou para
realizar 0 BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE,

(v) danos decorrentes de reducdo de receita relacionada ao Encargo de
Capacidade de Transporte Nao Utilizada devido ao TRANSPORTADOR em
outros contratos de transporte ou CONTRATOS LEGADOS. (“DANOS POR
GAS DESCONFORME”).

O CARREGADOR DE ENTRADA se compromete a manter o TRANSPORTADOR a
salvo e indene de qualquer DEMANDA feita por qualquer pessoa junto ao
TRANSPORTADOR em decorréncia de DANOS POR GAs DESCONFORME de
responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA, assegurando ao
TRANSPORTADOR 0 exercicio de direito de regresso em qualquer DEMANDA
proposta por terceiro.

A responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA por DANOS POR GAS
DESCONFORME ndo serd, de qualquer forma, exonerada ou reduzida, em
razado (a) da sua falta de conhecimento a respeito da ocorréncia ou da
possibilidade de ocorréncia da disponibilizacdo de GAs DESCONFORME, por
ele ou por terceiros por ele designados, e/ou (b) da ocorréncia ou ndo a
reducéo ou interrupcéo do recebimento de GAS no PONTO DE ENTRADA,

Caso o PONTO DE ENTRADA no qual foi apurada a injecdo de GAsS
DESCONFORME seja compartilhado entre dois ou mais CARREGADORES, O
regime de responsabilidades estabelecido nesta Clausula Nona sera aplicado
de forma proporcional as QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE ENTRADA para
cada CARREGADOR que tenha colocado GAs DESCONFORME no referido PONTO
DE ENTRADA.

Procedimento para Cobranca de DANOS POR GAS DESCONFORME causados
aoutros carregadores de entrada ou terceiros

Caso o0 TRANSPORTADOR receba qualquer notificacdo, citacdo, intimacdao,
demanda, pleito, judicial, extrajudicial ou de arbitragem (“DEMANDA”) de um
carregador ou terceiro prejudicado por DANOS POR GAS DESCONFORME de
responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA, 0 TRANSPORTADOR enviara



9.3.2.

9.3.3.

9.3.4.

9.4

9.4.1.

9.4.2.

NOTIFICACAO:

(i) ao CARREGADOR DE ENTRADA responséavel, com toda documentacao
apresentada e valores pleiteados pelo carregador prejudicado ou terceiro
em sua DEMANDA, e

(i) ao(s) carregador(es) el/ou terceiro(s) prejudicado(s) pelo GAs
DESCONFORME, com a identificagdo precisa do(s) CARREGADOR(ES) DE
ENTRADA responséavel(is) pelo GAs DESCONFORME, e (i) toda a
documentacéo pertinente a identificagdo do(s) responsavel(is) pelo GAs
DESCONFORME.

O CARREGADOR DE ENTRADA responsavel pelo GAs DESCONFORME efetuara
0 pagamento dos DANOS POR GAS DESCONFORME objeto da DEMANDA ao
TRANSPORTADOR, em até 30 (trinta) DIAS do recebimento da NOTIFICAGCAO

@

prevista no item 9.3.1%” acima.

Apbs o recebimento do pagamento previsto no item 9.3.2 do CARREGADOR
DE ENTRADA responsavel pelo GAsS DESCONFORME, 0 TRANSPORTADOR
efetuard o ressarcimento ao(s) carregador(es) e/ou terceiro prejudicado pelo
GAS DESCONFORME.

Caso 0 CARREGADOR DE ENTRADA responsavel pelo GAS DESCONFORME hao
efetue 0 pagamento previsto no item 9.3.2, 0 TRANSPORTADOR realizara o
ressarcimento ao(s) carregador(es) e/ou terceiro prejudicado pelo GAs
DESCONFORME e exercera o direito de regresso em face daquele.

Responsabilidade do Transportador pela ocorréncia de Gas
Desconforme

Ressalvadas as hipéteses previstas no item 9.4.3, no caso de ocorréncia de
GAs DESCONFORME, por culpa exclusiva, do TRANSPORTADOR, O
TRANSPORTADOR ficara responsavel perante o CARREGADOR, Unica e
exclusivamente, pelo pagamento da penalidade por FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, nos termos do item 8.5 deste TCG

A existéncia de culpa exclusiva do TRANSPORTADOR pela ocorréncia do GAs
DESCONFORME somente sera reconhecida caso as seguintes condi¢des
tenham sido comprovadas e cumulativamente atendidas:

(i) Todos os carregadores de entrada no PONTO DE ENTRADA no qual tenha
sido identificado o ingresso de GAs DESCONFORME tenham apresentado
tempestivamente os certificados de qualidade e histérico de medicdes
disponiveis, comprovando que ndo houve o ingresso de GAs
DESCONFORME N0 PONTO DE ENTRADA,;

(i) No caso de GAs DESCONFORME por presenca de contaminantes oleosos,
0(s) CARREGADOR(ES) DE ENTRADA deverdo: (a) informar o tipo de
sistema de compressao existente a montante do PONTO DE ENTRADA e
(b) comprovar que nao houve injecao de residuos oleosos no PONTO DE



9.4.3.

9.5.

9.5.1.

ENTRADA, apresentando os seguintes documentos: (A) especificagédo do
sistema de filtragem de 6leo existente no sistema de compressao, (B)
relatérios de inspec¢édo dos filtros, (C) balanco de 6leo dos ultimos doze
meses do sistema de compresséo, (E) registro de drenagem de 6leo dos
filtros do PONTO DE ENTRADA, e, caso solicitado pelo TRANSPORTADOR a0
longo do processo investigativo, (F) as fichas técnicas dos Oleos
lubrificantes utilizados durante o periodo de vigéncia do contrato, e (G)
uma amostra do 6leo utilizado;

(iii) A ocorréncia do GAs DESCONFORME: (a) ndo decorra do acumulo de GAS
DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE por conta de prévio
recebimento de GAS DESCONFORME pelo TRANSPORTADOR N0 PONTO DE
ENTRADA, provocado por um ou mais carregadores, ou (b) decorra de
GAs que tenha se tornado GAS DESCONFORME por acao ou omissao nao
imputavel a0 TRANSPORTADOR.

Mesmo que a existéncia de culpa exclusiva do TRANSPORTADOR Seja
identificada na forma do item 9.4.2, 0 TRANSPORTADOR nao estara obrigado
a efetuar o pagamento da penalidade prevista no item 9.4.1, caso:

() ocorra a entrega de GAS DESCONFORME a um carregador de saida no
PONTO DE SAIDA sem que 0 CARREGADOR DE ENTRADA tenha enviado o
AVISO DE GAS DESCONFORME a0 TRANSPORTADOR; OU

(i) o CARREGADOR DE SAIDA tenha previamente concordado em receber o
GAs DESCONFORME; ou

(i) o CARREGADOR DE SAIDA tenha enviado um AvISO DE REJEICAO DE GAS
DESCONFORME, mas, a despeito disso, receba o GAS DESCONFORME O
PONTO DE SAIDA.

Indenizacdo e Limites de Responsabilidade

Sem prejuizo do pagamento de gquaisquer penalidades por ele devidas nos
termos deste TCG, o CARREGADOR devera defender, indenizar e manter
indene o TRANSPORTADOR de quaisquer prejuizos, danos, penalidades,
custos, despesas de qualquer natureza (inclusive despesas legais,
contébeis, de consultoria) e/ou perda de receita, sofridos e/ou incorridos pelo
TRANSPORTADOR, inclusive  perante  terceiros e  AUTORIDADES
GOVERNAMENTAIS, que decorram de (a) acdes e omissfes do CARREGADOR
ou de terceiros agindo em seu nome, (b) do inadimplemento de suas
obrigagfes assumidas no CONTRATO ou de (c) violagéo pelo CARREGADOR da
LEGISLAGCAO APLICAVEL, incluindo, sem qualquer limitacao:

() danos causados a REDE DE TRANSPORTE, bens e pessoas do
TRANSPORTADOR,;

(i) danos e penalidades que venham a ser devidos pelo TRANSPORTADOR a
qualquer outro carregador prejudicado, clientes de carregador prejudicado
ou terceiros;



9.5.2.

9.5.3.

9.5.4.

9.5.5.

9.5.6.

(i) multas ou penalidades aplicadas pela ANP ou outras AUTORIDADES
GOVERNAMENTAIS;

(iv) TRIBUTOS que nos termos da LEGISLAGAO APLICAVEL sejam de
responsabilidade do CARREGADOR,;

(v) custos e danos decorrentes de reclamagbes formuladas por
empregados, colaboradores, subcontratados (e/ou seus respectivos
empregados e colaboradores) do CARREGADOR;

(vi) danos decorrentes da reducdo ou interrupcdo do SERVICO DE
TRANSPORTE.

Salvo para as hipdéteses nas quais 0 CONTRATO preveja penalidades
especificas, 0 TRANSPORTADOR respondera perante 0 CARREGADOR pelos
danos diretos que Ihe causar, por sua culpa exclusiva.

As penalidades previstas neste CONTRATO como devidas pelo TRANSPORTADOR
sdo todas de natureza compensatoria, constituindo, portanto, o Unico remédio
em favor do CARREGADOR ha hipétese de ocorréncia dos respectivos eventos
gue legitimam a sua cobran¢ca do TRANSPORTADOR. O TRANSPORTADOR hao
respondera por qualquer dano ou indenizagdo decorrentes de evento para o
gual haja a previsdo especifica de penalidade nos termos deste CONTRATO.

Salvo se expressamente previsto de forma diversa no CONTATO, nenhuma
PARTE serd responsavel perante a outra por danos indiretos ou lucros
cessantes incorridos pela outra PARTE em virtude do inadimplemento de suas
obrigacdes no CONTRATO.

O valor maximo e agregado que 0 TRANSPORTADOR devera pagar ao
CARREGADOR por penalidade ou indenizacdo devida ao CARREGADOR NOS
termos do CONTRATO corresponde ao valor equivalente a aplicacdo do
percentual de 10% (dez por cento) sobre o valor do CONTRATO relativo ao
intervalo de 12 (doze) meses dentro do qual tenha ocorrido o referido fato

gerador da responsabilidade ou do direito a indenizagéo.

Acima do limite previsto no item 9.5.5, 0 CARREGADOR néo podera exigir do
TRANSPORTADOR, qualquer indenizagcdo, multa, penalidade, indenizagéo,
ressarcimento, ou reparacao, seja a que titulo for.

CLAUSULA DECIMA — FATURAMENTO

10.1

10.11

Disposicdes Gerais

Até o sétimo Dia UTIL de cada més calendario, 0 TRANSPORTADOR enviara
para 0 CARREGADOR, conforme aplicavel, os DOCUMENTOS DE COBRANGA
relativos (a) aos encargos, conforme o caso, previstos no ANEXO Il do
CONTRATO (b) as penalidades e demais valores que tenham se tornado



10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.15

10.1.6

10.2

10.21

10.2.2

10.2.3

devidos pelo CARREGADOR, no més calendario antecedente, nos termos do
CONTRATO, € (c) a venda de géas natural efetuada ao CARREGADOR para fins
de BALANCEAMENTO.

O TRANSPORTADOR podera cobrar os valores acima referidos mediante a
emissao de DOCUMENTOS DE COBRANCA distintos.

Os DOCUMENTOS DE COBRANCA serdo emitidos, conforme aplicavel, contra os
estabelecimentos do CARREGADOR (matriz ou filial) indicados na ficha de
cadastro preenchida e assinada pelo CARREGADOR antes da assinatura do
CONTRATO.

O CARREGADOR se responsabiliza por manter atualizada as informacdes da
ficha de cadastro. Quaisquer alteracées na ficha de cadastro deverdo ser
solicitadas a0 TRANSPORTADOR com antecedéncia minima de 45 dias a data
da emissdo dos DOCUMENTOS DE COBRANGA nas quais tais alteracdes deverédo
ser refletidas.

Os valores relativos (a) a venda de gas natural pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR para fins de BALANCEAMENTO e (b) a outros créditos do
CARREGADOR em face do TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO Sserdo
faturados pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR por meio de DOCUMENTO DE
COBRANGA. A apresentacdo, eventual correcdo e pagamento dos
DOCUMENTOS DE COBRANGA emitidos pelo CARREGADOR serdo efetuados nos
mesmos prazos estabelecidos para os DOCUMENTOS DE COBRANGA emitidos
pelo TRANSPORTADOR contra 0 CARREGADOR.

Ap6s o sétimo DIA UTIL de cada més calendario, 0 TRANSPORTADOR enviara
relatério em formato de planilha eletrbnica contendo as informacfes dos
DOCUMENTOS DE COBRANCA emitidos no referido més.

Faturamento Dependente de Informacdes do CARREGADOR

O CARREGADOR deverd cooperar com 0 TRANSPORTADOR, prestando-lhe,
sempre que aplicavel, todas as informagfes necessarias para que o
TRANSPORTADOR cumpra com suas obrigacdes legais relativas a
faturamentos.

Quando a informacéo necessaria para fins de emissdo dos DOCUMENTOS DE
COBRANGCA estiver sob o controle do CARREGADOR, 0 CARREGADOR devera
presta-las, com a maior brevidade possivel, a partir do momento em que
estejam disponiveis, mas, em todo caso, sempre até o segundo DiA UTIL de
cada MEs, relativo ao MES anterior. Caso contrario, 0 TRANSPORTADOR podera
emitir os DOCUMENTOS DE COBRANGA com base em informacdes e estimativas
por ele detidas e realizadas (“DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADQ").

Se 0 TRANSPORTADOR identificar, apés a emissdo de DOCUMENTOS DE
COBRANGA ESTIMADOS, que os valores que lhe sdo devidos sdo maiores do
gue os que foram langados com base em estimativas, 0 TRANSPORTADOR tera
o direito de cobrar do CARREGADOR a diferenca apurada, corrigida



10.2.4

10.2.5

10.3

10.3.1

10.3.2

monetariamente e com 0s acréscimos moratérios previstos no item 10.7, no
primeiro més calendario subsequente ao da data em que a diferenca tiver sido
identificada.

Se 0 CARREGADOR comprovar ao TRANSPORTADOR que 0s valores cobrados
em determinado DOCUMENTO DE COBRANGA ESTIMADO S&0 superiores aos
efetivamente devidos, 0 TRANSPORTADOR devera reconhecer um crédito do
CARREGADOR no valor da diferenca apurada em seu favor, e 0 CARREGADOR
podera compensar esse crédito no pagamento do primeiro DOCUMENTO DE
COBRANCA emitido apdés a referida comprovacdo, e, se necessario, em
DOCUMENTOS DE COBRANCA subsequentes, até a integral extingcdo desse
crédito. O valor do referido crédito seré sujeito apenas a atualizacdo monetéria
pela variacédo positiva do IGP-M entre a data do pagamento do DOCUMENTO
DE COBRANCA ESTIMADO até a data da emissdo de cada DOCUMENTO DE
COBRANGA subsequente que sera pago por compensagao.

Em qualquer das hipéteses previstas nos itens 10.2.2 e 10.2.3, apds o
vencimento das respectivas obrigacbes de pagamento do CARREGADOR Nno
prazo previsto no item 10.5.1, 0 TRANSPORTADOR podera executar a GARANTIA
DO CONTRATO, nos termos da Clausula Quinze deste TCG.

Correcoes de Faturamento decorrentes de Ajustes de Medicdo

Se 0 TRANSPORTADOR apurar diferencas de QUANTIDADES DE GAS em
decorréncia de eventos de medicdo, nos termos do Apéndice | deste TCG, o
respectivo acertamento devera ser formalizado nos DOCUMENTOS DE
COBRANGA relativo ao MEs do término dos procedimentos de apuragéo
previstos no referido Apéndice I, da seguinte forma:

() Se as diferencas apuradas refletirem a realizag@o de transporte de uma
QUANTIDADE DE GAS superior a que tiver sido objeto do faturamento
originario, o0 TRANSPORTADOR realizard 0s ajustes necessarios no
DocuMENTO DE COBRANCA emitido no més calendario subsequente ao do
término do procedimento de apuragao previsto no item 2.7, do Apéndice
| deste TCG, acrescendo as diferengas apuradas as QUANTIDADES DE GAS
recebidas ou entregues no referido més e o valor dos respectivos
encargos e penalidades relativos as diferencas apuradas que deixaram
de ser a época exigidos ao valor do DOCUMENTO DE COBRANGA;

(i) Se as diferencas apuradas refletirem a realizagéo de transporte de uma
QUANTIDADE DE GAS inferior a que tiver sido objeto do faturamento
origindrio, 0 TRANSPORTADOR realizarda 0sS ajustes necessarios no
DoCcUMENTO DE COBRANCA emitido no més calendario subsequente ao do
término do procedimento de apuracgao previsto no item 2.7, do Apéndice
| destes TCG, deduzindo as diferencas apuradas das QUANTIDADES DE
GAs recebidas ou entregues no referido més e o valor dos respectivos
encargos e penalidades relativos as diferencas apuradas que porventura
foram exigidos a época do valor do DOCUMENTO DE COBRANCA.

O TRANSPORTADOR nao sera responsavel eventual exigéncia fiscal relativa



10.4

10.4.1

10.4.2.

10.5

10.5.1

10.5.2

10.5.3

10.6

10.6.1

10.6.2

aos TRIBUTOS devidos pelo CARREGADOR em decorréncia de diferencas nas
QUANTIDADES DE GAS apuradas em raz&o dos eventos de medicdo previstos
no Apéndice | deste TCG. O CARREGADOR se obriga a ressarcir, no prazo de
5 (cinco) DiAs contados do recebimento da solicitagdo correspondente, todos
0s valores pagos pelo TRANSPORTADOR, e custos correlatos por este
incorridos, se a autoridade fiscal vier a lhe imputar responsabilidade por
TRIBUTO devido pelo CARREGADOR.

Outras correcdes de Faturamento

Na hipétese de o TRANSPORTADOR identificar, no prazo de 60 (sessenta) DIAS
apds a emissdo de determinado DOCUMENTO DE COBRANGA, diferencas nas
QUANTIDADES DE GAS transportadas para o CARREGADOR néo decorrentes de
eventos de medigdo, nos termos do item 2.7, do Apéndice | deste TCG, o
TRANSPORTADOR emitird, no MES subsequente ao da identificacdo das
referidas diferencas, DOCUMENTO DE COBRANGCA para fins de acréscimo ou
contendo a deducdo das QUANTIDADES DE GAS transportadas, incluindo
correcdo monetéria prevista no item 10.2.4.

O TRANSPORTADOR devera observar os termos da LEGISLACAO APLICAVEL para
as demais hipoteses de corre¢do ou regularizagdo dos DOCUMENTOS DE
COBRANCA.

Prazo e Forma de Pagamento

O CARREGADOR pagard ao TRANSPORTADOR 0s valores indicados em cada
DOCUMENTO DE COBRANCA até o 21° (vigésimo primeiro) DIA do més
calendario da data da emissdo do DOCUMENTO DE COBRANCA em questao. Se,
em decorréncia de motivo exclusivamente imputavel ao TRANSPORTADOR,
este enviar o DOCUMENTO DE COBRANGCA a0 CARREGADOR apds 0 7° (sétimo)
DiA UTIL do més calendario, o0 CARREGADOR efetuard o pagamento até o 20°
(vigésimo) DIA apds a data do recebimento do respectivo DOCUMENTO DE
COBRANGA.

O CARREGADOR efetuara o pagamento devido nos termos do DOCUMENTO DE
COBRANCA por um dos meios de pagamento que lhe tenham sido previamente
notificados pelo TRANSPORTADOR.

Se o vencimento do DOCUMENTO DE COBRANGCA ocorrer em um DIA no qual a
instituicdo financeira indicada pelo TRANSPORTADOR n&o estiver aberta, o
CARREGADOR devera efetuar o pagamento em quest&o no primeiro DIA UTIL
subsequente em que o referido banco estiver aberto.

Obrigatoriedade de Pagamento Integral

O CARREGADOR efetuard o pagamento integral dos valores indicados no
DOCUMENTO DE COBRANCA, sem qualquer deducdo, retencdo ou
compensacao, observados os termos da Clausula Onze deste TCG.

Sem prejuizo de quaisquer outros direitos de que disponha, o



10.7

10.7.1

10.7.2

10.7.3

10.8

10.8.1

10.8.2

TRANSPORTADOR poderd compensar quaisquer guantias vencidas e devidas
pelo TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR com toda e qualquer quantia devida
pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR nos termos de quaisquer contratos de
transporte.

Encargos Moratorios

Exceto se especificamente disposto em contrario em outra disposicao deste,
todo e qualquer valor devido por uma das PARTES a outra e que nao for pago
no prazo contratualmente estabelecido sera atualizado monetariamente de
acordo com a variagdo positiva do IGP-M e acrescido de juros moratorios
simples de 1% (um por cento) ao MES, pro rata die, desde a data do
vencimento original até a data do efetivo pagamento (inclusive), bem como de
multa moratoria de 2% (dois por cento) calculada sobre o valor atualizado e
acrescido dos juros moratorios.

Sem prejuizo das disposi¢des do item 10.7.1 acima, caso 0 TRANSPORTADOR
incorra em quaisquer danos ou prejuizos suplementares em decorréncia da
mora ou inadimplemento do CARREGADOR no pagamento dos DOCUMENTOS
DE COBRANCA por ele devidos, tais como multas, penalidades ou custos
adicionais, perante outro carregador ou terceiros, os danos e prejuizos que
excederem o valor dos juros moratorios e da multa devidos nos termos do item
10.7.2 deverao ser indenizados pelo CARREGADOR.

Se, ap6s 5 (cinco) DiAs do vencimento de determinado DOCUMENTO DE
COBRANCA, 0 CARREGADOR ainda nao tiver efetuado seu pagamento integral
com 0s acréscimos moratdrios previstos no item 10.7.1, 0 TRANSPORTADOR
poderd, a seu critério, executar a GARANTIA DO CONTRATO até a integral
satisfacdo do seu crédito. Se a GARANTIA DO CONTRATO ja houver sido
integralmente executada, ou ndo estiver valida e eficaz por qualquer motivo,
0 TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, optar por limitar ou
suspender a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL em favor
do CARREGADOR. O CARREGADOR ndo fara jus a qualquer indenizagdo em
decorréncia da suspensédo dos SERVICOS DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL nos
termos deste item 10.7.3.

Tributos sobre o faturamento

Os valores das tarifas previstas no ANEXO I, conforme aplicavel, do CONTRATO
e demais valores devidos pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR NOS termos
do CONTRATO nhdo incluem quaisquer TRIBUTOS SOBRE FATURAMENTO. NOS
DOCUMENTOS DE COBRANGA, 0S TRIBUTOS SOBRE FATURAMENTO serdo
acrescidos aos valores devidos pelo CARREGADOR nos termos do CONTRATO.

Se durante o prazo de vigéncia do CONTRATO algum TRIBUTO incidente sobre
o faturamento vier a ser criado, extinto, majorado ou reduzido, a respectiva
alteracdo sera refletida nos DOCUMENTOS DE COBRANCA, de forma que o
TRANSPORTADOR permaneca auferindo o mesmo valor liquido que receberia
caso néo tivesse havido a referida modificagao.



10.8.3 O CARREGADOR se compromete a se manter cadastrado e vinculado e/ou

credenciado durante toda a vigéncia do CONTRATO, ao Ajuste SINIEF 03/2018
(ou a qualquer ato normativo subsequente que venha a substitui-lo ou a
conceder tratamento diferenciado as obrigacdes tributarias relacionadas as
operagdes de circulacdo e prestagdes de servigo de transporte de gas natural
por meio de gasoduto) ao qual 0 TRANSPORTADOR houver aderido ou estiver
vinculado, ou no ambito do qual estiver credenciado, nos termos exigidos pela
regulamentacédo do regime fiscal diferenciado em questéo.

10.8.3.1 O transportador observara para fins de faturamento e dos procedimentos de

programagcao logistica, critérios de alocacdo, apuragéo e corre¢cdo de saldos
de desequilibrio, durante toda a vigéncia do CONTRATO, 0 Ajuste SINIEF
03/2018 e sua LEGISLAGAO APLICAVEL e/ou qualquer ato normativo que venha
a substitui-lo ou a conceder tratamento diferenciado as obrigagfes tributarias
relacionadas as operacgdes de circulacdo e prestacdo de servico de transporte
de géas natural por meio de gasoduto.

CLAUSULA ONZE — COBRANCAS OBJETO DE CONTROVERSIA

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

As PARTES terdo o prazo de 15 (quinze) DIAS apés a data do recebimento de
gualquer DOCUMENTO DE COBRANGCA para questionar os valores cobrados pela
outra PARTE. ApGs o decurso do referido prazo, 0 DOCUMENTO DE COBRANCA
nao questionado serd considerado aceito, para todos os fins de direito,
ressalvadas as hipéteses previstas nos itens 10.2, 10.3 e 10.4.

Para se opor, no todo ou em parte, ao pagamento de qualquer DOCUMENTO
DE COBRANCA, a PARTE reclamante devera efetuar, até a data do seu
vencimento, o pagamento integral do valor indicado no DOCUMENTO DE
COBRANGA questionado e notificar a PARTE reclamada a respeito de sua
impugnacéao, informando, em detalhes, a quantia controversa, as razdes de
seu desacordo, além de outros elementos que julgue importantes para
elucidar a controvérsia.

A PARTE reclamada deverd, no prazo de 15 (quinze) DIAS apés o recebimento
da NOTIFICACAO de impugnacgdo, enviar NOTIFICACAO a PARTE reclamante
informando seu entendimento sobre o questionamento apresentado e, se for
0 caso, restituir a parcela que reconhecer ter sido indevidamente cobrada,
acrescida de correcdo monetéria e juros moratorios, conforme estabelecidos
no item 10.7, desde a data do pagamento do DOCUMENTO DE COBRANCA até a
data de sua restituicdo em favor da PARTE reclamante.

Se a PARTE reclamante ndo concordar com o entendimento da PARTE
reclamada, devera adotar os procedimentos previstos na Clausula Quatorze
deste TCG para solucdo de CONTROVERSIAS.

A PARTE que, por deciséo do TRIBUNAL ARBITRAL ou do PERITO, for ordenada
a restituir ou pagar, no todo ou em parte, a quantia controversa, devera paga-
la @ outra PARTE com a corregd0 monetaria e 0s acréscimos moratorios
previstos no item 10.7 deste TCG, incidentes desde o recebimento da quantia



controversa ou de seu vencimento original, conforme o caso, e a data da
respectiva restituicdo ou pagamento.

CLAUSULA DOZE - FORCA MAIOR

12.1

1211

12.2

12.21

Conceito Genérico

Séo eventos de FORCA MAIOR, nos termos e para fins do artigo 393 do Cédigo
Civil, os fatos ou atos que relnam cumulativamente o0s seguintes
pressupostos:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

Ainda que previsivel, esteja além do controle razo4vel da PARTE AFETADA,
por acontecimento natural ou fato do homem;

N&o seja resultado, direta ou indiretamente, de agdo ou omissao,
concorrente ou ndo, da PARTE AFETADA ou qualquer terceira pessoa em
relacdo a qual a PARTE AFETADA tenha responsabilidade, controle e/ou
relacdo juridica, incluindo, sem limitacdo, qualquer empregado,
subcontratado, fornecedor ou licenciante de tecnologia, inclusive, sem
limitac&o, do descumprimento de obriga¢des assumidas no CONTRATO ou
da LEGISLACAO APLICAVEL;

Cujos riscos ou consequéncias a PARTE AFETADA tenha expressamente
concordado em assumir nos termos do CONTRATO;

Que nao pode, nem poderia (nem os respectivos efeitos poderiam) ser
evitado, curado, remediado ou reduzido por meio do exercicio de
precaucao, esforco e diligéncia razoaveis da PARTE AFETADA (ou qualquer
PESSOA em relacdo a qual a PARTE AFETADA tiver responsabilidade ou
controle incluindo, e/ou relacdo juridica, sem limitacdo, qualquer
subcontratado, fornecedor ou licenciante de tecnologia); e

Cuja ocorréncia cause atraso ou impossibilidade de cumprimento, pela
PARTE AFETADA, de suas obrigacdes previstas no CONTRATO, exceto as
obrigacdes de pagamento em dinheiro.

Abrangéncia

Sem prejuizo de outros, os atos ou fatos abaixo relacionados seréo
considerados eventos de FORCA MAIOR, desde que atendam 0s pressupostos
do item 12.1 acima:

(i)

(ii)

Atentado publico ou terrorista, guerra declarada ou ndo, ameaca de
guerra, revolugdo, guerrilha, insurreicdo, comocao civil, revolucéo,
tumulto, rebelido, insurreicdo militar, golpe de estado, estado de sitio,
declaracdo de estado de emergéncia ou lei marcial, embargo ou bloqueio
ou greve que afete ambas as PARTES;

Furto ou tentativa de furto de combustivel e/ou GAS NATURAL, sabotagem,
de terrorismo, de vandalismo, invasfes ou ocupacao posterior das faixas



12.3

1231

(iv)

v)

(Vi)

de duto ou de destruicdo acidental de instalacbes da PARTE AFETADA,
ainda que parcial;

Cataclismos, raios, terremotos, tornados, incéndios, tempestades,
inundagdes, explosdes, deslizamento de encostas, eventos
meteoroldgicos excepcionais e outros fatos da natureza,;

MUDANCA DE LEGISLAGAO APLICAVEL que afete de forma substancial e
adversa o objeto do CONTRATO ou a PARTE AFETADA,;

Qualquer evento ou situagcdo que afete, comprovadamente, o
cumprimento das obrigacdes do TRANSPORTADOR em qualquer contrato
de transporte ou nos CONTRATOS LEGADOS, desde que tal evento ou
situagao possa ser caraterizado como FORCA MAIOR, incluindo eventos de
FORGA MAIOR que afetem o cumprimento do GSA TRANSPORTE ENTRADA
ou GSA TRANSPORTE SAIDA; e

(vii) Desapropriacéo, confisco, aquisicdo compulséria ou nacionalizagdo de

todos ou de parcela substancial dos ativos de uma PARTE.

Eventos Excluidos

Os atos e fatos abaixo relacionados ndo serdo considerados eventos de
FORCA MAIOR:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

Alteragcdo das condi¢cdes econ6micas e financeiras da PARTE AFETADA,
incapacidade financeira, falta de fundos, mudanca de condi¢bes de
mercado para compra, venda e transporte de gas natural, falta de
reservas necessarias de gas natural, ou a incapacidade de obter
financiamento para suas operacoes;

Greve dos empregados de uma PARTE ou qualquer outra perturbagéo de
natureza similar executada somente pelos empregados, agentes,
contratados ou subcontratados da PARTE, que afete apenas uma das
PARTES;

Qualquer prejuizo acidental, quebra ou falha de instala¢cdes, maquinario
ou equipamento pertencente a uma PARTE, ou qualquer evento ligado ao
seu negocio, exceto se tal prejuizo acidental, quebra ou falha de
instalagcdes, maquinario ou equipamento ocorrer em virtude de um evento
de FORCA MAIOR,;

Atraso no desempenho das obrigacBes assumidas por contratados ou
subcontratados de uma PARTE, que afetem o cumprimento de quaisquer
obrigacBes assumidas por tal PARTE;

Qualquer evento, de FORCA MAIOR ou nhéo, ocorrido a um contratado ou
subcontratado do CARREGADOR, que o impeca de disponibilizar o GAs nos
PONTOS DE ENTRADA, ou de retirar GAS nos PONTOS DE SAIDA;



12.4

1241

12.4.2

12.4.3

12.5

125.1

12.5.2.

(vi) Ressalvados os eventos previstos no item 12.2.1 “vi” e abrangidos pelo
conceito de FORGCA MAIOR, qualquer evento, de FORCA MAIOR ou né&o,
ocorrido aos demais contratados ou subcontratados do TRANSPORTADOR,
que o impeca de receber o GAs nos PONTOS DE ENTRADA, ou do
TRANSPORTADOR entregar GAS nos PONTOS DE SAIDA;

Procedimento na Ocorréncia de FORCA MAIOR

A PARTE AFETADA devera enviar NOTIFICAGCAO comunicando a outra PARTE a
ocorréncia do evento de FORCA MAIOR, no prazo de 72 horas (setenta e duas
horas) contadas do momento em que houver tomado conhecimento de tal
evento, sob pena de os efeitos da FORGA MAIOR previstos no item 12.5 serem
considerados ocorridos somente a contar da data do recebimento da
NOTIFICAGAO pela outra PARTE.

Na NOTIFICACAO acima, a PARTE AFETADA devera detalhar o evento de FORCA
MAIOR invocado, bem como informar a estimativa de sua duragdo, 0 seu
impacto no cumprimento de suas obrigacbes e as medidas que estiver
tomando ou tomara para amenizar os efeitos desse evento.

A PARTE AFETADA devera:

() Envidar esforgos razoaveis para remediar os efeitos e mitigar a duragao
do evento de FORGCA MAIOR, de forma a voltar a adimplir as obrigacdes
afetadas, com a maior brevidade possivel;

(i) Fornecer a outra PARTE, em periodicidade a ser determinada por esta
PARTE, relatério com informagfes a respeito da situagdo do evento de
FORCA MAIOR e das diligéncias e a¢gbes tomadas para a cessacao de seus
efeitos;

(iii) Propiciar & outra PARTE meios razoaveis para a obtencao de informacgtes
adicionais sobre o evento de FORCA MAIOR, permitindo-lhe, quando
possivel, 0 acesso a qualquer instalacdo afetada pelo evento, para
inspecéo, por conta e risco da PARTE que desejar inspecionar;

(iv) Informar a outra PARTE prontamente a cessacao dos efeitos do evento de
FORCA MAIOR e retomar do cumprimento das obrigacdes por ele
impactadas.

Efeitos de FORCA MAIOR

Ressalvado o disposto no item 12.6.1, a PARTE AFETADA ficara exonerada de
gualquer responsabilidade por atraso ou impossibilidade de cumprimento de
suas obrigacdes previstas no CONTRATO resultante de evento FORCA MAIOR,
nos termos do artigo 393 do Cddigo Civil Brasileiro, desde quando a
ocorréncia de tal evento houver comecado a afetar e enquanto ele estiver
afetando a capacidade da PARTE AFETADA de cumprir tais obrigacoes.

A PARTE AFETADA passara a responder por atraso ou inadimplemento



12.6

12.6.1

12.7

12.7.1

12.8

12.8.1

12.9

129.1

contratual de obrigacdo afetada por evento de FORCA MAIOR a partir do
momento em que (i) o cumprimento da obrigacdo afetada ainda for possivel,
e (i) os efeitos do evento de FORGA MAIOR tiverem cessado; ou (iii) for
constatado que os efeitos do evento da FORGCA MAIOR ja poderiam ter cessado,
mas nao cessaram em decorréncia de omissdo da PARTE AFETADA na adoc¢éo
das diligéncias necessarias para o seu término.

Obrigacdes Nao Excluidas

Nenhum evento de FORCA MAIOR eximir4 a PARTE AFETADA do cumprimento
de obrigagoes:

(@) Vencidas anteriormente a ocorréncia do respectivo evento;

(b) De pagar importancias em dinheiro devidas conforme o CONTRATO,
independentemente da data de constituicdo ou vencimento da obrigacéo
de pagamento,

(c) Nao afetadas pelo evento de FORCA MAIOR.

Encargos Devidos Durante a FORCA MAIOR

Nenhum evento de FORCA MAIOR:

(a) Suspendera ou exonerara a obrigagdo do pagamento do ENCARGO DE
SERVICO DE TRANSPORTE ou de qualquer outro DOCUMENTO DE COBRANGCA
nos prazos, volumes e valores previstos no CONTRATO, nao implicando
em reducdes de receita ou de ressarcimento de indenizagbes, custos
adicionais ou penalidades devidas a0 TRANSPORTADOR durante sua
ocorréncia, observado o disposto nos itens 12.8 e 12.9 abaixo; ou

(b) Importard alteragdo do ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE.

Evento de FORCA MAIOR do TRANSPORTADOR

Sem prejuizo do disposto no item 12.7.1, se o evento de FORCA MAIOR afetar
0 TRANSPORTADOR ha sua capacidade de prestar 0 SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, a parcela do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE relativa a
QUANTIDADE DE GAs afetada pela FORCA MAIOR paga pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR constituira um crédito em favor do CARREGADOR, que sera
deduzido de futuros ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE, no limite do
percentual de 10% (dez por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA de
cada MEs, até que seja compensado o total do referido crédito ou até o término
da vigéncia do CONTRATO, O que ocorrer primeiro.

Evento de FORCA MAIOR do CARREGADOR

Sem prejuizo do disposto no item 12.7.1 desta Clausula do TCG, caso o
evento de FORCA MAIOR afetar o CARREGADOR ha sua capacidade de
disponibilizar GAs ou GAS PARA UsSO DO SISTEMA no PONTO DE ENTRADA, ou



de retirar GAS no PONTO DE SAIDA, conforme o0 caso, a parcela do ENCARGO
DE SERVIGO DE TRANSPORTE relativa & QUANTIDADE DE GAS correspondente a
CAPACIDADE DE TRANSPORTE afetada pela FORCA MAIOR permanecera devida
pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR, € constituira um crédito em favor do
CARREGADOR, que serd deduzido de futuros ENCARGOS DE SERVICO DE
TRANSPORTE, no limite do percentual de 10% (dez por cento) da QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA de cada MES, até que seja compensado o total do referido
crédito ou até o término da vigéncia do CONTRATO, O que ocorrer primeiro.

CLAUSULA TREZE — TERMINO ANTECIPADO DO CONTRATO

131

13.1.1

13.1.2

13.1.3

Eventos de Rescisdo por Motivo Imputavel ao CARREGADOR

O TRANSPORTADOR poderd rescindir este CONTRATO na hipétese de
ocorréncia de um dos seguintes eventos:

(i) Atraso, pelo CARREGADOR, no pagamento de um DOCUMENTO DE
COBRANCA por periodo igual ou superior a 30 (trinta) DIAS contados do
seu vencimento, salvo se submetido ao procedimento previsto na
Clausula Onze;

(i) Descumprimento, pelo CARREGADOR, de qualquer obrigacdo relativa a
GARANTIA DO CONTRATO, conforme estabelecido na Clausula Quinze;

(i) Descumprimento pelo CARREGADOR de qualquer outra obrigagéo
relevante do CONTRATO, por prazo superior a 30 (trinta) DIAS;

(iv) Dissolucdo, apresentagcdo de pedido de recuperagdo judicial ou
extrajudicial ou decretacdo de faléncia do CARREGADOR; ou

(v) Revogacado ou suspensdo das AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS para o
exercicio pelo CARREGADOR da atividade de CARREGAMENTO, por motivos
atribuiveis ao CARREGADOR.

Apoés o decurso do prazo de 30 (trinta) DIAS previsto no item 13.1.1 “” acima,

0 TRANSPORTADOR podera (i) compensar o crédito decorrente do DOCUMENTO

DE COBRANCA ndo pago com quaisquer valores por ele devidos ao

CARREGADOR, notificando o CARREGADOR sobre a compensacgéao realizada;

el/ou (ii) rescindir o CONTRATO, sem prejuizo da execucdo da GARANTIA DO

CONTRATO, nos termos da Clausula Quinze.

A decisdo do TRANSPORTADOR pela rescisdo do CONTRATO sera exercida
mediante envio de NOTIFICACAO ao CARREGADOR, (i) na qual comunicara a
sua decisdo de rescindir o CONTRATO, com a indicacdo do evento, dentre os
previstos no item 13.1.1 acima, na qual tal decisdao é fundamentada, e (ii)
anexa a qual encaminhar o DOCUMENTO DE COBRANGA da indenizacao
prevista no item 13.1.4, acompanhado de demonstrativo do célculo da referida

indenizacao.



13.1.4 Na hipotese de rescisdo do CONTRATO pelo TRANSPORTADOR:

13.2

13.21

13.2.2

13.2.3

13.2.4

(a) O CARREGADOR devera pagar ao TRANSPORTADOR, no prazo de 30 (trinta)
DiaAs contados do recebimento da NOTIFICAGAO prevista ha
Clausula 13.1.3 destes TCG, (i) indenizacg&o pelas perdas e danos diretos
experimentados pelo TRANSPORTADOR em decorréncia da rescisao, mais
(if) multa ndo compensatoria equivalente a 10% (dez por cento) do valor
de ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, calculado com
base nos valores despendidos até o momento do evento de rescisdo no
intervalo de 12 (doze) meses do que antecederem a rescisdo; e

(b) O TRANSPORTADOR poderd executar a GARANTIA DE PAGAMENTO
constituida nos termos da Clausula Quinze, para receber, diretamente do
agente garantidor, todo e qualquer valor devido pelo CARREGADOR Nnos

(7]

termos do CONTRATO, inclusive da indenizagao prevista no item “a” acima.

Eventos de Rescisdo por Motivo Imputavel ao TRANSPORTADOR

O CARREGADOR podera rescindir este CONTRATO na hipétese de ocorréncia
de um dos seguintes eventos:

() Atraso no pagamento, pelo TRANSPORTADOR, de um DOCUMENTO DE
COBRANCA por periodo igual ou superior a 30 (trinta) DIAS contados do
seu vencimento, salvo se submetido ao procedimento previsto na
Clausula Onze;

(i) O TRANSPORTADOR, em decorréncia de FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, deixe de transportar uma QUANTIDADE DE GAS superior a
90% (noventa por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, por um
periodo superior a 30 (trinta) DIAS continuos ou 45 (quarenta e cinco) DIAS
alternados a cada ANO;

Apoés o decurso do prazo de 30 (trinta) DIAS previsto no item 13.2.1 “", o
CARREGADOR podera (i) compensar o crédito decorrente do DOCUMENTO DE
COBRANCA n&o pago com quaisquer valores por ele devidos ao
TRANSPORTADOR, notificando o CARREGADOR sobre a compensacao
realizada; e/ou rescindir o CONTRATO.

O direito de rescisdo do CONTRATO pelo CARREGADOR sera exercido por meio
de envio de NOTIFICACAO a0 TRANSPORTADOR, pela qual sera (a) comunicada
sua decisao de resciséo pela ocorréncia de um dos eventos previstos no item
13.2.1 e (b) encaminhado o DOCUMENTO DE COBRANCA da indenizagdo
prevista no item abaixo, acompanhado de demonstrativo do calculo da
referida indenizacao.

Na hipétese de rescisdo do CONTRATO por motivo imputavel ao
TRANSPORTADOR, nos termos dos itens 13.2.1, 0 TRANSPORTADOR devera
pagar ao CARREGADOR, no prazo de 30 (trinta) DIAS contados do recebimento
da NOTIFICACAO prevista no item 13.2.3 acima, indenizacdo pelas perdas e
danos comprovadamente e diretamente sofridos pelo CARREGADOR, excluidos



desse valor quaisquer danos indiretos e lucros cessantes decorrentes desta
rescisdo experimentados pelo CARREGADOR, ficando Ilimitada essa
indenizag&o aos valores totais previstos no item 9.5.5.

CLAUSULA QUATORZE - LEI APLICAVEL E SOLUGCAO DE CONTROVERSIAS

14.1

1411

14.2

1421

14.2.2

14.2.3

14.3

1431

Lei Aplicavel

O CONTRATO sera regido por e interpretado de acordo com as leis da
Republica Federativa do Brasil.

Solucdo Amigavel

As PARTES deverdo envidar seus melhores esforcos para resolver
amigavelmente todas as controvérsias que surgirem com relagédo ao presente
CONTRATO.

Ocorrendo qualgquer controvérsia, a PARTE interessada devera enviar
NOTIFICACAO a outra PARTE, especificando a matéria em disputa com detalhes
suficientes para a sua compreensdo (“CONTROVERSIA”, “NOTIFICACAO DE
CONTROVERSIA”), para dar inicio a negocia¢des de boa-fé com vistas a sua
resolucdo amigavel. As negociacdes deverdo ser conduzidas por
representantes da alta administracdo das PARTES, e as informacdes trocadas
pelas PARTES, incluindo os registros de suas negociagfes, ndo poderdo ser
utilizadas como prova em eventual futura ARBITRAGEM.

Transcorridos 15 (quinze) DIAS do recebimento da NOTIFICACAO DE
CONTROVERSIA sem que as PARTES tenham (i) chegado a um acordo
amigavel, ou (ii) optado por submeter a CONTROVERSIA a PERITAGEM, e desde
gue nao haja clausula especifica neste CONTRATO determinando a submisséo
de tal tipo de disputa a PERITAGEM, qualquer das PARTES podera submeter a
CONTROVERSIA a ARBITRAGEM.

Arbitragem

Quaisquer CONTROVERSIAS relacionadas a, ou oriundas deste CONTRATO,
inclusive as relacionadas a sua validade, interpretacdo ou cumprimento, que,
no prazo previsto no item 14.2.3 ndo tenham sido (i) amigavelmente resolvidas
ou (i) submetidas a PERITAGEM, serdo resolvidas definitivamente por
arbitragem, a ser administrada pela Corte Internacional de Arbitragem da
Camara Comércio Internacional (“ICC”) e processada conforme as suas
regras (“REGRAS ICC”) entdo em vigor (“ARBITRAGEM”), observado que:

(@) Na hipétese de conflito entre as disposi¢cdes das REGRAS ICC e as desta
Clausula Quatorze, as ultimas prevalecerao;

(b) A ARBITRAGEM serd realizada na Cidade de Rio de Janeiro, Estado de
Rio de Janeiro, Brasil;



14.3.2

14.3.3

(c) O idioma da ARBITRAGEM e de sua decisdo sera o portugués;

(d) O tribunal arbitral (“TRIBUNAL ARBITRAL") sera constituido de 3 (trés)
ARBITROS, um nomeado pela PARTE requerente, outro pela PARTE
requerida e o terceiro pelos dois anteriormente nomeados;

(e) Em adicdo a outras restricdes aplicaveis a nomeacdo de arbitros
estabelecidas nas REGRAS ICC, ndo poderdo ser nomeados arbitros (i)
membros da ICC; (ii) empregados ou prestadores de servi¢cos a qualquer
titulo da Secretaria da ICC, inclusive os membros da Secretaria da ICC
no Brasil (SCIAB Ltda.); ou (iii) membros do Conselho Superior da
Camara de Comércio Internacional no Brasil ou de sua equipe
executiva,

() A ARBITRAGEM serd necessariamente de Direito, sendo vedado o
julgamento por equidade;

(g) Seréavedado o procedimento de arbitragem expedita; e

(h) As decisbes proferidas pelo TRIBUNAL ARBITRAL deverdo ser
fundamentadas. A sentenca arbitral sera definitiva.

As PARTES se obrigam a pagar, antecipadamente e em partes iguais, o valor
estimado dos honorérios dos arbitros e das despesas administrativas
solicitados pela ICC (“ANTECIPACAQ DE CUSTOS”). Cada PARTE reconhece que:

(&) A sua obrigacdo de pagar a ANTECIPACAO DE CUsTOS decorre da
celebracdo desta clausula de arbitragem e, portanto, € independente de
um futuro direito/obrigacdo de obter reembolso da/reembolsar a outra
PARTE por custos da arbitragem em geral, conforme vier a ser definido na
decisao arbitral final;

(b) Ao ndo pagar tempestivamente a sua parte da ANTECIPACAO DE CUSTOS,
independentemente do motivo do ndo pagamento, ela violara esta
clausula de arbitragem e devera pagar multa a outra PARTE no importe de
10% do valor n&o pago da ANTECIPAGAO DE CUSTOS (“MULTA DE CUSTOS”);
e

(c) A obrigacdo de pagar a MULTA DE CUSTOS € independente de um futuro
direito/obrigacdo de obter reembolso da/reembolsar a outra PARTE por
custos da arbitragem em geral, conforme vier a ser definido na decisédo
arbitral final.

Se uma das PARTES ndo pagar tempestivamente a parte da ANTECIPACAO DE
CusTos que lhe couber, a outra PARTE, além de cobrar a MULTA DE CUSTOS,
podera optar entre:

(a) Dar por ineficaz a clausula de arbitragem com relacdo a CONTROVERSIA
especifica em questdo e submeté-la ao Poder Judiciario, sendo que a
PARTE inadimplente desde logo se submete a jurisdicdo estatal nessa
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14.4
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14.4.2

hipotese; ou

(b) Pagar o valor integral da ANTECIPACAO DE CUSTOS e continuar com a
ARBITRAGEM.

Cada uma das PARTES reconhece que, se uma PARTE n&o pagar
tempestivamente a parte da ANTECIPACAO DE CUSTOS que |he couber, e a
outra PARTE optar por pagar a integralidade da ANTECIPACAO DE CUSTOS nos
termos do item 14.3.3 “b” acima:

(@) A PARTE inadimplente ficar4 obrigada a reembolsar imediatamente a
outra PARTE o valor da parcela da ANTECIPACAO DE CUSTOS que Ihe cabia
(“REEMBOLSQ”), acrescido de juros de 1% a.m. e de corregdo monetaria
pela variagdo positiva do IGP-M (se houver), acréscimos esses
calculados pro rata temporis entre a data do pagamento pela PARTE
adimplente e o efetivo reembolso pela PARTE inadimplente; e

(b) A obrigacdo de pagar o REEMBOLSO € independente de um futuro
direito/obrigacéo de obter reembolso da/reembolsar a outra PARTE por
custos da arbitragem em geral, conforme vier a ser definido na decisédo
arbitral.

As obrigacbes de pagar a MULTA DE CUSTOS e 0 REEMBOLSO podem ser
imediatamente executadas perante o Poder Judiciario pela PARTE adimplente.

Quando houver outra controvérsia entre 0 TRANSPORTADOR € um carregador
de gas natural sobre os mesmos eventos objeto de uma CONTROVERSIA, 0O
TRANSPORTADOR podera requerer a reuniao de tais CONTROVERSIAS em uma
Unica ARBITRAGEM envolvendo todos os interessados. Nessa hipétese, salvo
se todos os interessados acordarem em sentido contrario, 0 TRANSPORTADOR
nomeara um dos arbitros e a ICC nomeara arbitro em nome dos carregadores,
e os dois arbitros assim eleitos escolherdo o terceiro.

Peritagem

Se as PARTES em disputa acordem que uma CONTROVERSIA devera ser
submetida a PERITAGEM, ou se houver previsdo contratual expressa para que
uma CONTROVERSIA seja submetida a PERITAGEM, esta devera ser processada
nos termos deste item 14.4.

No prazo de até 60 (sessenta) DIAS contados do (i) da decisdo das PARTES de
submeter a CONTROVERSIA a PERITAGEM ou (ii) da NOTIFICACAO de uma das
PARTES quanto a submissdo de uma disputa a PERITAGEM, nas hipoteses de
previsdo contratual expressa para que uma CONTROVERSIA seja submetida a
PERITAGEM, as PARTES deverdo nomear um perito para resolver a
CONTROVERSIA (“PERITQ”), observado que:

()  Se as PARTES ndo chegarem a um consenso sobre o PERITO no referido
prazo, entdo a PARTE que tiver suscitado a CONTROVERSIA devera, no
prazo de 5 (cinco) DIAS, contratar a referida PERITAGEM junto a uma das
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seguintes empresas internacionalmente reconhecidas e com
representacdo no Pais: Det Norske Veritas (DNV), Bureau Veritas (BV),
American Bureau of Shipping (ABS) e Lloyd’s Registers;

(i) Ressalvada a hipotese do item “I” acima, os termos do instrumento de
nomeacdo do PERITO, inclusive honorarios, serdo acordados entre o
PERITO e as PARTES, que deverdo cooperar no sentido de sua definicdo
no prazo mais breve possivel;

(i)  Na superveniéncia ou revelacdo de fato que possa colocar sob suspeita
a isencao ou a qualificagdo de um PERITO em relacdo a CONTROVERSIA,
ou se alguma PARTE considerar que existe conflito de interesses que
possa influir na decisdo do PERITO, as PARTES deverdo tentar uma
solucao de consenso sobre o afastamento do PERITO no prazo de 7 (sete)
Dias, contados da data em que tomarem ciéncia desse fato, de sua
revelagdo ou omissdo. Nao havendo acordo em tal prazo, a
CONTROVERSIA devera ser levada a ARBITRAGEM.

A pessoa a ser nomeada PERITO:

(i) Deveré ser qualificada por formagao técnica, experiéncia e treinamento
para opinar sobre a CONTROVERSIA; €

(i) Estara sujeita as mesmas regras aplicaveis aos arbitros relativas a
imparcialidade e independéncia.

O laudo pericial a ser emitido pelo PERITO devera conter os elementos abaixo
listados e tera efeitos de sentenga arbitral nos termos da Lei 9.307/1996:

(@) Relatério, que contera os nomes das PARTES e um resumo da
CONTROVERSIA,

(b) Os fundamentos da decisdo, onde serdo analisadas as questdes técnicas
submetidas ao PERITO;

(c) O dispositivo, em que o PERITO resolvera as questbes que |lhes forem
submetidas e estabelecera o prazo para o cumprimento da deciséo, se
for o caso;

(d) A data e o lugar em que foi proferido o julgamento; e

(e) A alocacdo entre as PARTES dos custos decorrentes da PERITAGEM,
observado o disposto nos itens 14.4.6 e 14.4.7.

As obrigagbes do PERITO deverdo estar dispostas no instrumento de sua
nomeacao. Serdo necessariamente obrigacdes do PERITO:

() Julgar com imparcialidade a CONTROVERSIA, baseando-se tdo-somente
nos fatos e dados apresentados pelas PARTES;
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(i) Decidir a CONTROVERSIA no prazo determinado, que ndo podera exceder
60 (sessenta) DIAS ap0Os a confirmacao de sua nomeacao, descontados
os Dias de demora no recebimento de informacdes solicitadas ou de
respostas a consultas ou notificagdes enviadas a qualquer PARTE;

(i) Manter e diligenciar pela confidencialidade das informagdes, dados ou
documentos pertinentes a PERITAGEM,;

(iv) Notificar previamente as PARTES, com antecedéncia de 10 (dez) DIAS,
sobre qualquer reuniéo a ser realizada com qualquer delas, facultando a
todas elas participar de tais reunides;

(v) Devolver, a PARTE que lhes tiver remetido, todas as informacgdes, dados
ou documentos (e respectivas copias) encaminhados para a execucao de
seu trabalho, tdo logo o tenha concluido;

(vi) Apresentar, por escrito, declaracéo de que atende os requisitos para atuar
como Perito, comprometendo-se a néo prestar servicos ou exercer
gualquer cargo ou fungcdo em qualquer das Partes durante o periodo de
3 (trés) anos apds a conclusdo da Peritagem, salvo outro servigo de
peritagem; e

(vii) Requerer das PARTES quaisquer informacdes, dados ou documentos
adicionais que considere necessarios ao julgamento da CONTROVERSIA,
bem como contratar qualquer técnico ou consultor independente, desde
que previamente aprovado pelas PARTES.

O PERITO devera ignorar todas as informag6es, dados ou documentos a ele
remetidos apos o prazo de 30 (trinta) DIAS de sua nomeacdo, salvo os
enviados para atendimento a um pedido especifico, cujo prazo de entrega
sera de no maximo 10 (dez) DIAsS a partir de sua solicitagao.

Cada PARTE ter4, em relacdo ao PERITO e a outra PARTE, as seguintes
obrigacdes durante o procedimento de PERITAGEM:

(i) Enviar ao PERITO, no prazo maximo de 30 (trinta) DIAS de sua nomeacao,
os documentos com as informacdes necessarias ao julgamento da
CONTROVERSIA,

(i) Enviar para o PERITO, no prazo maximo de 10 (dez) DiAs do recebimento
da solicitacdo correspondente, todas as informacdes adicionais
especificas que o PERITO julgue necessarias ao desenvolvimento de seu
trabalho, salvo se, por razdes justificaveis, ndo for possivel cumprir tal
prazo;

(i) Enviar simultaneamente cépias das informacdes, dados ou documentos
a que se referem as duas alineas precedentes a outra PARTE, a qual tera
o direito de comenta-los ou contesta-los, desde que o faga por escrito e
no prazo de 10 (dez) DiAs contados a partir da data de recebimento de
tais informacdes, dados ou documentos;
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(iv) Arcar com os respectivos custos para envio das informagdes ao PERITO
e a outra PARTE, bem como as despesas com seus proprios advogados,
consultores, testemunhas, empregados e outras pessoas envolvidas
nesse processo;

(v) Prover 50% (cinquenta por cento) das DESPESAS COMUNS, em tempo
habil para permitir o desenvolvimento regular da PERITAGEM; e

(vi) N&o contratar o PERITO para cargo de diretor, empregado, prestador de
servigo, conselheiro, ou consultor, ainda que por pessoa interposta de
uma das PARTES ou de alguma sociedade na qual qualquer PARTE tenha
participacao acionaria, direta ou indiretamente, pelo prazo de 3 (trés) anos
contados da data em que o laudo da PERITAGEM for proferido, salvo para
outro servico de PERITAGEM.

Em cumprimento do disposto no item 14.4.7 “v” acima, as PARTES deverdo
prover, sem prejuizo de outros quanto aos quais elas eventualmente acordem,
recursos suficientes para pagamento das seguintes despesas (‘DESPESAS
COMUNS"):

(@) Honorarios do PERITO; e

(b) Honorarios de consultor independente requisitado pelo PERITO, desde
que aceito de comum acordo pelas PARTES.

Transcorrido o prazo para solugdo da CONTROVERSIA por PERITAGEM sem que
o PERITO tenha emitido o laudo pericial, qualquer das PARTES podera levar a
controvérsia a ARBITRAGEM. A apresentacao do requerimento de ARBITRAGEM,
nos termos das REGRAS ICC, importara extingdo automatica da PERITAGEM.
Qualquer laudo pericial emitido apés o referido prazo néo produzira efeitos
com relacdo as PARTES.

14.4.10 A PARTE vencida devera reembolsar a PARTE vencedora todos 0s custos por

14.5

145.1

ela comprovadamente incorridos para realizar a PERITAGEM. Caso o pleito da
PARTE que deu inicio ao procedimento de PERITAGEM ndo tenha sido
integralmente acolhido, o laudo pericial determinara a divisdo dos custos entre
as PARTES.

Poder Judiciario

Cada uma das PARTES se reserva o direito de recorrer ao Poder Judiciario
com o objetivo de (i) assegurar a instituicdo da ARBITRAGEM, (ii) obter medidas
cautelares de protecdo de direitos previamente a constituicdo do TRIBUNAL
ARBITRAL, (iii) executar qualquer decisdo da ARBITRAGEM, inclusive, mas nao
apenas, da sentencga arbitral, bem como o laudo da PERITAGEM, (iv) pleitear a
eventual nulidade da sentenca arbitral ou laudo de PERITAGEM, conforme
previsto na LEGISLACAO APLICAVEL; e (V) executar quantias liquidas e certas
gue comportem processo de execucdo judicial, inclusive a MULTA DE CUSTOS
e 0 REEMBOLSO.
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Para os fins do item 14.5.1 acima, as PARTES elegem como foro competente
o foro da Capital da Cidade do Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro, com
rentncia a qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

CLAUSULA QUINZE — GARANTIA DE PAGAMENTO

15.1.

15.1.1

15.1.2

Com a finalidade de assegurar o cumprimento de suas obrigacdes nos
termos do CONTRATO, 0 CARREGADOR devera instituir e oferecer em favor do
TRANSPORTADOR, uma das seguintes garantias (“GARANTIA DO CONTRATQO”):

() Caucao em dinheiro, depositada em conta corrente de titularidade do
TRANSPORTADOR; OU

(i) Carta de fianca bancéria, irrevogavel e executavel ao primeiro pedido,
conforme modelo constante do Apéndice Ill deste TCG, observado o
disposto no item 15.1.1 abaixo; ou

(iif) Seguro garantia, observado o disposto no item 15.1.2.

Serdo aceitas cartas de fianca bancaria, desde que:

() A instituicdo financeira ndo esteja sob regime de diregédo fiscal,
intervencéao ou liquidacdo extrajudicial,

(i) Seja emitida por instituicdo financeira classificada entre o primeiro e 0
segundo piso, ou seja, entre "A" e "B" na escala de rating de longo prazo
de uma das agéncias de classificacdo de risco Fitch Ratings, Moody's
ou Standard & Poors; e

(i) A carta de fianga bancaria que ndo possuir assinatura eletrénica
gualificada (padrédo ICP-Brasil), devera ser entregue presencialmente
em sua forma fisica original, contendo as firmas reconhecidas das
assinaturas dos representantes legais do banco e rubrica em todas as
paginas que nao contenham assinaturas dos representantes legais do
banco;

Serdo aceitas apdlices de seguro garantia, desde que:

(i) A seguradora ndo esteja sob regime de direcdo fiscal, intervencdo ou
liquidacdo extrajudicial;

(i) A seguradora seja devidamente constituida e autorizada a operar pela
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP);

(i) Nao sejam acrescentadas clausulas que eximam a afiancada ou a
seguradora de suas responsabilidades;
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15.4.

154.1

15.5.

15.6.

15.7.

(iv) As apdlices de seguro garantia, se emitidas eletronicamente com
certificacdo digital, sejam passiveis de verificacdo de sua autenticidade
no site da seguradora, da SUSEP ou diretamente com a seguradora,;

(v) As apolices de seguro garantia, se emitidas eletronicamente, possuam
assinaturas dos representantes legais da seguradora passiveis de
verificagdo de sua autenticidade; e

(vi) As apolices de seguro garantia, se emitidas fisicamente, possuam
assinaturas dos representantes legais da seguradora com
reconhecimento de firma.

A GARANTIA DO CONTRATO deverd ser prestada pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR até a data de celebragdo do CONTRATO e mantida em vigor
e valida até a data do término (a) do CONTRATO acrescida de 60 DIAS ou (b)
de eventual disputa existente entre as PARTES, 0 que ocorrer por ultimo,
observado o disposto no item 15.3 abaixo.

O CARREGADOR realizar4 as renovacdes e/ou prorrogacdes necessarias
dessas garantias, com 30 (trinta) DIAS de antecedéncia a data de seus
respectivos términos, até que esteja liberado de sua obrigacéo de prestar a
GARANTIA DO CONTRATO, nos termos do item 15.2.

A GARANTIA DO CONTRATO deverd ser constituida no valor correspondente ao
produto de 60 (sessenta) multiplicado pela QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA
multiplicado pelo somatério da (i) TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL €
da (ii) TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO (“VALOR DA GARANTIA DO
CONTRATO”).

Para contratos com duracao inferior a 100 dias, 0 VALOR DA GARANTIA DO
CONTRATO sera equivalente ao VALOR DO CONTRATO.

Caso o valor das TARIFAS DE TRANSPORTE consideradas no célculo da VALOR
DA GARANTIA DO CONTRATO sejam corrigidas monetariamente de acordo com
0 ANEXO Il do CONTRATO, ou aumentadas nos termos permitidos pela
LEGISLAGCAO APLICAVEL, a GARANTIA DO CONTRATO devera ser ajustada e
reestabelecida dentro de 15 (quinze) DIAS a partir da solicitagcdo por escrito
do TRANSPORTADOR, de forma que o VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO seja
aumentado na mesma propor¢ado da correcdo ou do aumento ocorrido nas
TARIFAS DE TRANSPORTE.

Respeitado o prazo de 5 (cinco) DIAs previsto no item 10.7.3 deste TCG, o
TRANSPORTADOR podera sacar e/ou executar a GARANTIA DO CONTRATO, nO
todo ou em parte, para obter a satisfacdo de quaisquer valores devidos pelo
CARREGADOR nos termos do CONTRATO, incluindo os relativos a
DoCUMENTOS DE COBRANCA, multas, penalidades, indenizacGes e verbas
rescisorias

No caso de execugcdo parcial da GARANTIA DO CONTRATO pelo
TRANSPORTADOR, 0 CARREGADOR deverd reestabelecer a referida GARANTIA
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DO CONTRATO de modo a que seu montante volte a corresponder a
integralidade do VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO, no prazo de 15 (quinze)
DiAs ap0s a data do saque.

Além da hipétese prevista no item 15.5, 0 CARREGADOR devera oferecer uma
nova GARANTIA DO CONTRATO a0 TRANSPORTADOR, no prazo de 15 (quinze)
Dias contados da data da ocorréncia de um dos seguintes eventos:

(i) a instituicdo financeira ou a seguradora deixar de atender,
respectivamente, 0s requisitos previstos nos subitens “ii” e “iii” do item
15.1, no caso de a GARANTIA DO CONTRATO ser prestada sob a forma de

fianca bancéria ou seguro garantia;

(i) a GARANTIA DO CONTRATO seja integralmente executada antes do
término do prazo previsto no item 15.3.

Se 0 CARREGADOR néo providenciar a renovacao, o reestabelecimento ou a
constituicdo de nova GARANTIA DO CONTRATO, nos prazos assinalados,
respectivamente, nos itens 15.2 157 e 15.8, 0 TRANSPORTADOR,
independentemente da existéncia de qualquer obrigacdo atrasada ou
inadimplida pelo CARREGADOR e sem prejuizo do direito de rescisdo do
CONTRATO, podera:

(i) sacar (se existente) o saldo remanescente da GARANTIA DO CONTRATO,
mantendo os valores resgatados como garantia de qualquer obrigagéo

devida pelo CARREGADOR, a titulo de caugao nos termos do item 15.1 “”;

(i) suspender a prestacdo do SERVIGCO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL Nos
termos do 10.7.3 deste TCG; e

(i) aplicar o disposto no item 13.1.1 “jii” deste TCG.

Se apds a adocdo da medida prevista no item 15.9 “i”, o CARREGADOR
reestabelecer o0 VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO oOu providenciar a
constituicdo de nova GARANTIA DO CONTRATO, nos termos exigidos nos itens
15.7 e 15.8, 0 TRANSPORTADOR devera restituir a0 CARREGADOR 0 valor da
guantia resgatada, sem qualquer acréscimo moratorio, com a dedugéo de
todos os custos que tenham sido razoavelmente incorridos pelo
TRANSPORTADOR em decorréncia da mora do CARREGADOR, bem como de
valores que tenham se tornado devidos pelo CARREGADOR nos termos do
CONTRATO.

O TRANSPORTADOR devolvera a GARANTIA DO CONTRATO a0 CARREGADOR,
apos a deducao de todos os valores devidos pelo CARREGADOR, no prazo de
7 (sete) DiIas UTEIS ap6s a data (a) de cumprimento de todas as obrigacdes
do CARREGADOR no CONTRATO ou (b) do término de eventual disputa
existente entre as PARTES, 0 que ocorrer por ultimo. O saldo da caucéao néo
sera remunerado pelo TRANSPORTADOR.



CLAUSULA DEZESSEIS - CESSAO DE DIREITOS E OBRIGACOES

16.1

Este CONTRATO e os direitos e obrigacfes dele decorrentes nao poderdo ser
cedidos, no todo ou em parte, por nenhuma das PARTES.

CLAUSULA DEZESSETE — REGRAS GERAIS DE UTILIZACAO
COMPARTILHADA

17.1

O CARREGADOR reconhece e aceita que todo e qualquer PONTO DE ENTRADA,
PONTO DE SAIDA ou ZONA DE SAIDA integrante da REDE DE TRANSPORTE é de
propriedade do TRANSPORTADOR € que este podera, a qualquer tempo, utiliza-
los de forma compartilhada para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE a
outro(s) carregador(es);

CLAUSULA DEZOITO — AJUSTES DECORRENTES DA PUBLICACAO DE UM
CODIGO DE REDE

18.1

Caso, durante a vigéncia do CONTRATO, um CODIGO DE REDE seja editado pela
ANP, as PARTES se comprometem a envidar seus melhores esforgos e
negociar de boa-fé a celebracéo de instrumento de aditamento ao CONTRATO,
de forma que este passe a refletir as novas regras, termos e condi¢des deste
CODIGO DE REDE, observando-se o seguinte:

(i) As alteracdes contratuais ndo poderdo trazer novos riscos operacionais
para as PARTES; e

(i) Os custos ou investimentos que venham a ser suportados pelo
TRANSPORTADOR para adequacdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE as
novas condicbes do CODIGO DE REDE serdo refletidos nas tarifas e
encargos, nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL.



ANEXO IV — TERMOS E CONDIGOES GERAIS DO CONTRATO (“TCG”)

APENDICE | - REQUISITOS TECNICOS

CLAUSULA PRIMEIRA - QUALIDADE DO GAS

11

111

112

1.1.3

1.2.

121

1.2.2

1.2.3

Especificacao do Gas

O GAs colocado a disposicdo do TRANSPORTADOR, em qualquer PONTO DE
ENTRADA, pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou por um terceiro indicado por
este, e 0 GAs colocado a disposi¢do do CARREGADOR DE SAIDA, em qualquer
PONTO DE SAIDA, pelo TRANSPORTADOR, deverdo atender as especificacdes
(a) previstas no Regulamento Técnico ANP n° 2/2008 anexo a Resolucdo
ANP n° 16/2008, ou em ato normativo superveniente, ou (b) que tenham sido
definidas pelas PARTES, respeitadas as condicbes de entrega por elas
acordadas e os limites de emissao de poluentes fixados pelo 6rgdo ambiental
competente, nos termos do artigo segundo, paragrafo Unico da Resolugdo
ANP n° 16/2008 (“ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS”).

O CARREGADOR reconhece e aceita que o GAsS injetado nos PONTOS DE
ENTRADA pode ser misturado com o GAS de outro(s) carregadores, bem como
gue o GAs retirado nos PONTOS DE SAIDA ou ZONAS DE SAIDA pode diferir em
termos de composicdo e caracteristicas técnicas do GAS injetado nos
PONTOS DE ENTRADA, ndo cabendo qualquer reclamacédo sobre o GAs
recebido nos PONTOS DE SAIDA ou ZONAS DE SAIDA, desde que atendidas as
ESPECIFICAGCOES DE QUALIDADE DO GAS.

O CARREGADOR (ou terceiros por ele indicados) deve adotar boas praticas da
industria e realizar as manutencdes periddicas de suas instalacdes
conectadas a REDE DE TRANSPORTE, evitando interferéncias indevidas na
prestacdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE, incluindo, sem limitacdo, o
acumulo de particulas sélidas ou liquidas nas suas instalagées que possam
afetar as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS.

Andlises de Qualidade

O CARREGADOR DE ENTRADA realizara as analises do GAS nos PONTOS DE
ENTRADA, devendo encaminhar ao TRANSPORTADOR, até as 10:00 h do DiA
UTIL subsequente, o certificado da qualidade, nos termos da Resolu¢do ANP
n°®16/2008, ou qualquer outra que venha a substitui-la.

O TRANSPORTADOR realizard as analises do GAS em sua REDE DE
TRANSPORTE, devendo atualizar o boletim de conformidade até o DIA UTIL
subsequente, disponibilizando a informacdo aos CARREGADORES no SITIO
ELETRONICO DO TRANSPORTADOR, nos termos da Resolu¢cdo ANP n° 16/2008,
ou qualquer outra que venha a substitui-la.

Os carregadores poderdo solicitar a0 TRANSPORTADOR a andlise de
gualidade do GAs adicional aquelas previstas no item 1.2.2, desde que



124

paguem ao TRANSPORTADOR 0 valor equivalente ao custo de tal andlise
adicional.

As analises da qualidade do GAs serdo realizadas segundo 0s requisitos
técnicos definidos na Resolugdo ANP n°16/2008, ou qualquer outra que
venha a substitui-la.

CLAUSULA SEGUNDA - MEDICAO

2.1

211

212

2.2

221

2.3

23.1

Unidade de Medicao

A unidade de medida de volume do GAs utilizada nas leituras e nos registros
dos equipamentos de medi¢do serd o METRO CUBICO, considerando-se as
CONDICOES DE REFERENCIA.

Para apuracdo das QUANTIDADES DE GAS em determinado DIA OPERACIONAL,
os volumes medidos serdo convertidos a energia na unidade BTU, tomando-
se como base o PCS apurado em relagéo ao Dia OPERACIONAL, ha forma do
item 2.4.1. As QUANTIDADES DE GAS, quando expressas em milhdo de BTU
(“MMBTU"), serao arredondadas para zero casas decimais. As QUANTIDADES
DE GAs, quando expressas em Mil MEeTRO Cusico (“Mm?”), serao
arredondadas para uma casa decimal.

Pressdo Atmosférica Presumida

A pressdo atmosférica absoluta utilizada para os calculos de QUANTIDADES
DE GAs sera considerada, conforme determinagdes contidas no Regulamento
Técnico de Medicdo de Petroleo e Gas Natural, anexo a Resolucéo
ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de 2013, ou as que venham a substitui-
la em razdo de ato normativo superveniente. Na auséncia ou omissao dessa
regulamentacao, devera ser considerada a pressao especifica, definida pelo
TRANSPORTADOR, com base na altitude real acima do nivel do mar no local
do medidor, ou por dados geograficos de altitude, e sera considerada
constante durante o prazo de vigéncia do CONTRATO. A unidade de medida
de presséo sera o quilograma-forga por centimetro quadrado (“kgf/cm?”).

Requisitos Técnicos

Os requisitos técnicos, construtivos e metroldgicos minimos necessarios do
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL deverdo observar, com vistas a
garantir a exatiddo dos resultados de medicdo, as determinacdes contidas no
Regulamento Técnico de Medicdo de Petrleo e Gas Natural, anexo a
Resolugdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de 2013, ou as que venham
a substitui-la em raz&o de ato normativo superveniente.

2.3.2 Os SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL para transferéncia de custddia

serdo projetados, operados e mantidos, para operar dentro das INCERTEZAS
DE MEDICAO, conforme especificado no Regulamento Técnico de Medicdo
de Petroleo e Gas Natural, anexo a Resolu¢cao ANP/ INMETRO n°1 de 2013,



2.3.3

2.4

24.1

2.5

251

25.2

ou qualquer outro que venha a substitui-lo, desde que o ponto de operacao
esteja dentro dos INTERVALOS DE VAZAO MENSURAVEL especificados no
projeto, nos termos do ANEXO | do CONTRATO.

Os SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL para transferéncia de custodia
serdo projetados, operados e mantidos, de acordo com os critérios de Classe
de Exatidao estabelecidos no Regulamento Técnico de Medicéo de Petréleo
e Gas Natural, anexo a Resolu¢cdo ANP/ INMETRO n°1 de 2013, ou qualquer
outro que venha a substitui-lo.

Poder Calorifico Superior e Fator de Compressibilidade do GAsS

Observando-se o disposto na Clausula Primeira deste Apéndice | do TCG, o
TRANSPORTADOR determinara, para cada DIA OPERACIONAL, 0 PODER
CALORIFICO SUPERIOR do GAs entregue nos PONTOS DE SAIDA, com base nas
analises realizadas durante o referido DIA OPERACIONAL, nos pontos de
amostragem localizados nos respectivos PONTO DE SAIDA ou, quando nao
houver cromatégrafo instalado no PONTO DE SAIDA, no ponto de amostragem
gue analisa a corrente mais representativa. O TRANSPORTADOR determinara,
para cada DIA OPERACIONAL, 0 PODER CALORIFICO SUPERIOR do GAS
recebido nos PONTOS DE ENTRADA, com base nas andlises realizadas durante
o referido DIA OPERACIONAL, nos pontos de amostragem localizados nos
PONTOS DE ENTRADA, ou, quando ndo houver cromatografo instalado nos
PONTOS DE ENTRADA, no ponto de amostragem que analisa a corrente mais
representativa.

Equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO de GAS NATURAL

O TRANSPORTADOR instalard, mantera e operara, os equipamentos do
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL necessarios a medicdo das
QUANTIDADES DE GAS, nos pontos de transferéncia do GAS sob custddia do
TRANSPORTADOR a0 longo da REDE DE TRANSPORTE.

Quando houver interconexdo da REDE DE TRANSPORTE com outras redes
de gasodutos ou outras instalacbes reguladas pela ANP, o
TRANSPORTADOR, desde que acordado com o CARREGADOR, e sob
aprovacao prévia da Agéncia, podera utilizar as medicdes realizadas nas
instalacdes do terceiro, sendo, nesta hipétese, tais medi¢cées consideradas
como feitas pelo proprio TRANSPORTADOR. Os sistemas de medigéo de
terceiros deverdo atender as disposicoes da Resolucdo Conjunta
ANP/INMETRO n°01/2013, ou qualquer outro ato normativo que venha a
substitui-lo, para aplicacdes de transferéncia de custédia. Deste modo,
periodicamente, deverdo ser disponibilizados ao TRANSPORTADOR as
documentagdes técnicas desses sistemas de medi¢cdo, conforme lista
disposta na tabela abaixo:

Documentacéo
Certificado de inspecdo e relatorio de instalacdo do Elemento
primario




25.2.1.

2.5.2.2.

2.5.3

2.5.4.

2.6

26.1

2.6.2

26.2.1

Certificado de inspecéo de Trecho Reto
Certificado de calibracdo de Elemento secundario
Certificado de calibracdo de Cromatdgrafo
Relatério de Incerteza do sistema
Relatorio com parametrizagcdo de CVs
Controle de Lacres
Audit Trails
Relatério de teste de estanqueidade de véalvulas
Relatério de situacdo de integridade do ponto
Cronograma de calibracéo
Documentos de engenharia
Acesso remoto aos sinais de pressao, temperatura, vazao e
composicao

Os documentos previstos no item 2.5.2 acima deverao ser disponibilizados
(@) em até 5 (cinco) DIAs da NOTIFICACAO feita pelo TRANSPORTADOR ao
agente interconectado, ou (b) quando necessarios para ratificar informacdes
para fechamento mensal, até o 1° DiA UTIL do MES subsequente ao MES de
solicitagao.

As calibragbes dos sistemas de terceiros poderdo ser assistidas pelo
TRANSPORTADOR, mediante NOTIFICACAO prévia do agente interconectado,
com pelo menos 5 DIAS UTEIS de antecedéncia.

O PROCEsso DE CERTIFICACAO, bem como a disponibilizacdo das
informac0®es diarias resultantes desta atividade, serdo disponibilizados para
0 CARREGADOR no DIA UTIL subsequente ao da sua apuracao.

O TRANSPORTADOR podera solicitar ao CARREGADOR 0s dados apurados pelo
sistema de medicdo de gas natural do CARREGADOR, noS PONTOS DE
ENTRADA e PONTOS DE SAIDA objeto do CONTRATO.

Calibracdo e Testes de Instrumentos de Medicdo

Os instrumentos do SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL serdo
periodicamente calibrados pelo TRANSPORTADOR nos prazos fixados na
Resolu¢do Conjunta ANP INMETRO N1/2013, ou em ato normativo que
venha a substitui-la.

A calibracéo, inspec¢fes dimensionais e 0s ajustes ordinarios do SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL serdo feitos pelo TRANSPORTADOR 0OU terceiro por
ele contratado, no proprio local das instalagbes ou em seus laboratérios,
segundo as exigéncias do Regulamento Técnico de Medi¢do de Petroleo e
Gas Natural, anexo a Resolucdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de
2013, ou de qualquer outro ato normativo que venha a substitui-lo.

O TRANSPORTADOR devera enviar NOTIFICACAO ao CARREGADOR, informando
as datas das realizagbes de testes e calibragbes dos equipamentos do



2.6.3

2.6.4.

2.7

2.7.1

SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL, para que este, se o desejar, possa
acompanhé-los, por sua conta e risco, por meio de envio de representante.
O CARREGADOR que desejar acompanhar os testes e calibracdes devera
comunicar sua intengdo ao TRANSPORTADOR por meio de envio de
NOTIFICACAO, com pelo menos 5 DIAS UTEIS de antecedéncia as datas
previstas para os testes e calibracdes. Os testes e calibragbes SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL serdo realizados, com ou sem 0 acompanhamento
do CARREGADOR, ressalvado o direito deste requerer uma calibracdo extra
nos termos do item 2.6.4 deste Apéndicel do TCG. Para o acompanhamento
da atividade de calibracdo em campo deverdo ser observadas as limitacdes
fisicas e de seguranca locais, cabendo ao TRANSPORTADOR limitar, mediante
justificativas técnicas, a quantidade de acompanhantes nos eventos de
calibragéo.

O TRANSPORTADOR registrara os resultados obtidos em cada calibracdo em
relatério, que, caso solicitado, devera ser disponibilizado ao CARREGADOR no
MES subsequente ao evento de calibragéo.

O CARREGADOR podera, mediante NOTIFICACAO a0 TRANSPORTADOR, solicitar
calibrag&o extra de quaisquer equipamentos do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS
NATURAL. Os custos dessa calibragdo extra serdo distribuidos entre as
PARTES da seguinte forma:

(i) se odo SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL for considerado operando
com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL dentro do
limite do admissivel, os custos serdo integralmente suportados pelo
CARREGADOR,;

(i) se o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL for considerado operando
com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL acima do
limite admissivel, os custos serdo integralmente suportados pelo
TRANSPORTADOR.

Correcao de Erros e Falhas de Medicéo

O erro maximo admissivel para os instrumentos que compdem o SISTEMA
DE MEDICAO DE GAS NATURAL devera estar de acordo com os requisitos
previstos (i) na Resolucdo Conjunta ANP/INMETRO n° 01/2013, ou qualquer
outro que venha a substitui-lo ou altera-lo, ou (i) no caso de auséncia ou
omissdo desses atos normativos, de acordo com 0s seguintes requisitos
acordados entre as PARTES.

Instrumento do

N , Erro Maximo Admissivel
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL

Instrumento de pressao

+/- 0,50 % do limite superior da faixa de

calibracéo
Instrumento de temperatura +/- 0,50 graus Celsius
Medidor de vazao tipo turbina Conforme AGA-7

Medidor de vazdo tipo ultrassdnico Conforme AGA-9




Conforme ISO 6974 /| Portaria

Cromatografo INMETRO n°188/ ASTM 1945

2.7.2 O TRANSPORTADOR podera utilizar outros instrumentos de medig&o além dos
descritos na tabela acima, desde que seja instrumento que atenda aos
critérios estabelecidos pelo Regulamento Técnico de Medicao de Petréleo e
Gas Natural, anexo a Resolucdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de
2013, que poderao ter erro maximo admissivel conforme item 2.7.1.

2.7.3. Se algum equipamento do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL apresentar
erro dentro da margem de erro admissivel prevista no item 2.7.1, os registros
anteriores desse equipamento serdo considerados precisos no cOmputo das
QUANTIDADES DE GAS.

2.7.4. Apoés realizacao das calibracdes, os instrumentos do SISTEMA DE MEDIGAO DE
GAs NATURAL serdo sempre ajustados, quando a margem do erro admissivel
a este aplicavel, nos termos do item 2.7.1 acima, tenha sido ultrapassada.

2.75. O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL maximo
admissivel deve seguir os requisitos da Resolugdo Conjunta ANP/INMETRO
n° 01/2013, ou qualquer outro que venha a substitui-lo.

2.7.6. O célculo do ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL dar-se-
a da seguinte forma:

2.7.6.1. Seréa determinado o intervalo de tempo em gue 0 equipamento que deu causa
a andlise permaneceu com erro acima do limite admissivel nos termos do item
2.7.1, ressalvado que (a) ndo sendo conhecido este periodo, o intervalo de
tempo a ser considerado serd equivalente a metade do tempo decorrido
desde a data do ultimo teste/calibragéo do equipamento, e (b) em nenhum
caso o intervalo de tempo serd superior a (i) 16 (dezesseis) DIAS para
guaisquer medidores de PONTO DE ENTRADA ou (ii) 45 (quarenta e cinco) DIAS
para os medidores de PONTOS DE SAIDA, em ambos 0s casos contados
regressivamente a partir da data de identificagdo do erro do SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL.

2.7.6.2. Para o intervalo de tempo definido no item 2.7.6.1 acima, seréo apurados 0s
valores médios de presséao, pressédo diferencial, temperatura e vazao, e 0s
erros individuais dos equipamentos que compdem SISTEMA DE MEDICAO DE
GAs NATURAL, conforme descrito abaixo:

() Equacéo de conversao das vazdes para a condigdo de base:

y_op Pf L TE Zb
Q —Qfxﬁxﬁxﬁ

(i) Se aplicarmos a cada grandeza o erro indicado no certificado de
calibracdo de cada instrumento de medicdo, calcular-se-4 o valor



corrigido da vazéo, a partir das seguintes formulas, a depender do
medidor primario a ser utilizado:

Para medidores lineares — Turbinas, UltrassOnicos e Rotativos:

. Qf Pf+ (1+EP)xPatm Tbx (1+ET) Zbx (1+EZ)
_(1+EQ)X (1+ EP) X Pb X Tf X Zf

Qb

Para medidores do tipo Placa de orificio:

1

ET‘Q — 2 (1 + EP relativo) X (1 + EAP relativo) _
(1 + ET relativo)

1

E o Fator de correcéo é: FC = —
Logo:
1
FC =
(1+ El:)relativo )' (1+ EAPreIativo)
(1+ ETreIativo

Onde:

Er? é o erro relativo a medic&o de vazo;

Ep relativo € O €rro relativo encontrado na calibragdo do medidor de presséo;

Esp retativo € O €rro relativo encontrado na calibracdo do medidor de presséo estatica;
E7 relativo € O €rro relativo encontrado na calibracdo do medidor de temperatura.

Onde:

EP - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de presséao;

EQ - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de vazéo;

ET - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de temperatura;

£7 corresponde ao erro do fator de compressibilidade devido a corre¢bes nas
condicdes de Presséo e Temperatura de operacao;

Qb - corresponde a vazao nas condi¢bes de referéncia (vazdo média);

Qf - corresponde a vazdo na condicao operacional (vazdo média);

Pf - corresponde presséo nas condi¢cdes operacionais (pressdo média);

Pb - corresponde a presséo nas condi¢des de referéncia;




Ptm

corresponde a pressao atmosférica

Tf

corresponde a temperatura absoluta nas condi¢cdes operacionais (temperatura
média);

Th

- corresponde a temperatura nas condi¢des de referéncia;

Zf

- corresponde ao fator de compressibilidade nas condicBes operacionais;

Zb

- corresponde ao fator de compressibilidade nas condigfes e referéncia,

2.7.6.3.

2.7.7.

2.7.8.

2.7.9.

2.7.10.

(i) O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGCAO DE GAS NATURAL (EG) sera
calculado pela seguinte férmula:

R — EG
Qbr

Os erros individuais serdo aplicados a cada grandeza e o desvio final
observado sera 0 ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL.

Nenhuma correcdo serd considerada nos volumes medidos caso o ERRO
GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL indique um desvio da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA e/ou QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE
SAIDA inferior ao valor definido no item 2.7.5, prevalecendo, entdo, os
registros anteriores do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL.

Caso 0 ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL seja superior
ao valor definido no item 2.7.5, quaisquer registros anteriores a identificacdo
do erro do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL seréo corrigidos para "erro
zero", observando-se o seguinte procedimento:

() os resultados obtidos serdo registrados e apresentados ao
CARREGADOR,;

(i) caso o CARREGADOR esteja de acordo com o0s termos dos registros
apresentados, o fator de corre¢do podera ser empregado de imediato
para os fins que objetivaram sua determinacao;

(iii) caso o CARREGADOR nao esteja de acordo com os termos dos registros
apresentados, devera notificar o TRANSPORTADOR, apresentado 0s
motivos de sua discordancia.

Ocorrendo o previsto no item 2.7.8 iii", a controvérsia sera decidida por

PERITAGEM, segundo item 14.4 deste TCG.

Para fins do disposto no item 14.4.8 do TCG, caso a divergéncia das PARTES

seja referente a margem de correcdo a ser aplicada, observar-se 4 o




2.7.11.

2.7.12.

2.7.13.

seguinte:

(i) se olaudo do PERITO apresente resultado divergente das PARTES, todos
0s custos incorridos com a PERITAGEM serdo divididos por igual entre as
PARTES;

(i) se o laudo do PERITO concordar com uma das PARTES, a outra PARTE
arcara sozinha com todos os custos incorridos com a PERITAGEM;

Uma vez perfeitamente definido o periodo em que o SISTEMA DE MEDIGCAO DE
GAs NATURAL esteve operando com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGCAO
DE GAs NATURAL acima do admissivel serdo aplicadas, para o periodo
definido, as correcdes de valor igual aos desvios verificados, observado o
disposto nos itens 2.7.5 e 2.7.6 desta Clausula Segunda.

As PARTES poderdo acordar a qualquer tempo reforcos ou alteragbes ao
SISTEMA DE MEDIGCAO DE GAS NATURAL, bem como revisar os limites de ERRO
GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL, conforme aplicavel.

Havendo, em qualquer DiA, falha no SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL,
sem interrupgdo no fornecimento de GAS, a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE
ENTRADA e a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA relativas a esse DIA serdo
determinadas da seguinte forma, em ordem de preferéncia:

() estimando-se as QUANTIDADES DE GAS com base no perfil operacional
historico de registros do referido equipamento de medicdo ou na
diferenca histérica dos ultimos 30 DIAS de registro de qualquer
equipamento de controle, desde que fornecido pelo CARREGADOR hum
prazo de até cinco DIAS corridos apds o DIA afetado, ou até o primeiro DIA
UTIL do MES seguinte ao DIA OPERACIONAL em questdo, 0 que ocorrer
primeiro e validado pelo TRANSPORTADOR, 0OU;

(i) utilizando-se o registro de qualquer equipamento de controle (do
CARREGADOR, consumidor, terceiro interconectado etc.), desde que: (a)
fornecido pelo CARREGADOR num prazo de até cinco DIAS corridos apés
o DIA afetado, ou até o primeiro DIA UTIL do MES seguinte ao DIA
OPERACIONAL em questdo, o que ocorrer primeiro, e (b) validado pelo
TRANSPORTADOR, se instalado e registrando com precisao;

(i) Quando a metodologia empregada utilizar informacdes de sistemas de
medicao de terceiros, 0 CARREGADOR devera encaminhar os volumes
apurados em seus sistemas de medicdo em conjunto com a
comprovacao metroldgica de todo o sistema de medicéo;

(iv) corrigindo-se o erro, se o percentual de erro puder ser determinado por
calibracéo, teste ou calculo matematico;

(v) Métodos alternativos de apuracdo poderdo ser acordados entre as
PARTES, desde que respeitem as resolucdes vigentes.



2.7.14.

2.7.15.

Quando a diferencga entre (i) a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA OU
a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA apurada pelo TRANSPORTADOR €
(i) a quantidade diaria medida registrada no sistema de medi¢cdo de
terceiros seja superior a 1,5% (um virgula cinco por cento), para mais ou
para menos, o CARREGADOR podera apresentar contestacdo ao
TRANSPORTADOR. O CARREGADOR devera encaminhar, em conjunto com
a contestacao, os volumes apurados em seus sistemas de medicao e a
comprovacgao metroldgica de todo o sistema de medicao.

Serdo submetidas a PERITAGEM, com rateio das despesas e custos de tal
procedimento em igual fracdo entre as PARTES, todas as questfes ou
CONTROVERSIAS para as quais ndo se tenha previsto procedimento
especifico.

CLAUSULA TERCEIRA — APURACAO E ALOCACAO DE GUS

3.1

3.1.1

Apuracdo de GUS

O TRANSPORTADOR apurara a QUANTIDADE DE GAS utilizada na operacgéo da
REDE DE TRANSPORTE em cada DIA OPERACIONAL, incluindo, sem limitagéo,
0 GAs COMBUSTIVEL, 0 GAS NAO CONTADO e as PERDAS OPERACIONAIS,
sendo que:

() O GAs CoOMBUSTIVEL corresponde ao GAS consumido pelos
eguipamentos;

(i) As PERDAS EXTRAORDINARIAS e 0 GAS para comissionamento de novas
instalagBes da REDE DE TRANSPORTE né&o serdo contabilizados para fins
de apuracédo de GUS;

(i) O GAs NAo CoNTADO total da REDE DE TRANSPORTE sera apurado, para
cada DIA OPERACIONAL, com base na seguinte formula:

GNC; = (Ey.1 - E; + QDRR; — QDRE; — GCOM; — QPO; — QPE))

Onde:

GNC; Corresponde ao GAS NAO CONTADO para 0 DIA OPERACIONAL j

QDRR;j Corresponde ao total das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE
ENTRADA na REDE DE TRANSPORTE Nno DIA OPERACIONAL |

QDER,; Corresponde ao total das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE
SAIDA na REDE DE TRANSPORTE N0 DIA OPERACIONAL |

GCOM; Corresponde ao GAs COMBUSTIVEL utilizado na REDE DE

TRANSPORTE N0 DIA OPERACIONAL |




3.2

3.2.1

3.2.2

E Corresponde ao EMPACOTAMENTO total ao final do DiA
OPERACIONAL j

Ej1 Corresponde ao EMPACOTAMENTO total ao final do DIA
OPERACIONAL anterior ao DIA OPERACIONAL |

QPO Corresponde as PERDAS OPERACIONAIS apuradas no DIA
OPERACIONAL j

QPE; Corresponde as PERDAS EXTRAORDINARIAS apuradas no DIA
OPERACIONAL j

] Corresponde ao DIA OPERACIONAL de que se trate

Alocacdo de Gas para Uso no Sistema

A quantidade alocada de GUS para o CARREGADOR sera obtida pela divisao
do total do GAs PARA UsSO NO SISTEMA, apurado nos termos do item 3.1 desta
Clausula, proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE
ENTRADA e QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE SAIDA a cada carregador,
nos termos da Clausula Sétima deste TCG, respeitadas as regras de
alocagéo de GUS estabelecidas nos CONTRATOS LEGADOS e nos CONTRATOS
DE SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO.

Quaisquer diferencas entre o total de GUS apurado na REDE DE TRANSPORTE,
nos termos do item 3.1 desta Clausula e o total de GUS projetado para
determinado DIA OPERACIONAL nos termos da Clausula Sexta deste TCG,
serdo compensadas pelo TRANSPORTADOR nha projecdo de GUS realizada
para os DIAS OPERACIONAIS subsequentes.

CLAUSULA QUARTA - OPERACAO E MANUTENGAO DAS INSTALACOES

4.1

41.1

41.2

41.3

Padroes de Operacdo e Manutencao

O TRANSPORTADOR operara, monitorara e mantera a REDE DE TRANSPORTE
conforme os padrdes de um transportador razoavel e prudente, utilizando
seus manuais e padrdes de operacdo de gasodutos, com base nas boas
préaticas da industria de gas natural.

O TRANSPORTADOR terd o direito de alterar, modificar, aumentar, reparar,
manter ou tomar providéncias para conservar e evitar danos a sua REDE DE
TRANSPORTE, e envidara seus melhores esforcos para que, na maxima
extensdo razoavelmente praticavel, as operacdes realizadas nao afetem
adversamente a capacidade do TRANSPORTADOR em prestar 0S SERVIGOS DE
TRANSPORTE contemplados no CONTRATO.

O TRANSPORTADOR € 0 CARREGADOR devem conduzir suas respectivas
operacbes de maneira que a comunicacdo entre as PARTES devera ser



41.4

4.2

42.1

4.2.2

4221

4222

4.2.3

42.4

cooperativa e, sempre que possivel, uma PARTE devera avisar a outra sobre
qualquer ocorréncia ou condicao operacional que presumidamente podera
afetar a qualidade, quantidade ou pressdo do GAS nos PONTOS DE ENTRADA
e PONTOS DE SAIDA.

N&o obstante qualquer disposi¢cdo do CONTRATO, 0 TRANSPORTADOR podera,
preventivamente, reduzir ou interromper 0 SERVICO DE TRANSPORTE, Caso
seja identificada uma condicdo que coloque em risco a integridade ou a
seguranca das instalagdes.

Manutencdes Programadas

O TRANSPORTADOR tera o direito de interromper ou reduzir a prestacao do
SERVICO DE TRANSPORTE para efetuar MANUTENGOES PROGRAMADAS, sem
incorrer em qualquer redugdo de receita, custo adicional ou penalidade em
decorréncia de tal interrupcéo ou reducao.

O TRANSPORTADOR disponibilizar4 aos carregadores, no SiTIO ELETRONICO
DO TRANSPORTADOR, 0 planejamento indicativo semestral de MANUTENCAO
PROGRAMADA em sua REDE DE TRANSPORTE, contemplando as previsdes de
MANUTENGCOES PROGRAMADAS de cada MES, que possam afetar a prestacéo
do SERVIGCO DE TRANSPORTE bem como as seguintes informacdes, na medida
em que disponiveis e sempre que possivel: a natureza das atividades a
serem executadas, dias e locais onde serdo executadas e a extensao da
reducéo da CAPACIDADE DE TRANSPORTE.

Sem prejuizo do disposto no item 4.2.1, o0 TRANSPORTADOR enviard a cada
carregador NOTIFICACAO, com antecedéncia minima de 60 (sessenta) DIAS
de cada MANUTENCAO PROGRAMADA, informando os impactos das
MANUTENCOES PROGRAMADAS em relacdo a eventual interrupgéo ou reducéo
do SERVICO DE TRANSPORTE em relacdo a CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE do CARREGADOR.

Na medida em gue uma MANUTENCAO PROGRAMADA poOssa causar uma
interrupcdo ou reducdo do SERVICO DE TRANSPORTE em data coincidente
com o periodo de pico de demanda do CARREGADOR, 0 TRANSPORTADOR
envidarq esforcos razoaveis para reprogramar a data da MANUTENGAO
PROGRAMADA de forma a reduzir o seu impacto para 0 CARREGADOR.

O CARREGADOR devera considerar, em suas NOMINACOES DE TRANSPORTE, O
planejamento semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA.

Qualquer alteragcdo no planejamento semestral de MANUTENGCAO
PROGRAMADA deverd ser comunicada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR mediante NOTIFICACAO com, no minimo, 10 (dez) DIAS de
antecedéncia, salvo se a alteracdo tiver por objeto a inclusdo de nova
MANUTENGAO PROGRAMADA, a qual devera ser comunicada pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR mediante NOTIFICACAO com, no minimo,
60 (sessenta) DIAS de antecedéncia. A NOTIFICAGAO de que trata a presente
clausula devera detalhar o periodo em que se dard a manutencdo e a



42.4.1

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.3

4.3.1.

CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE que serd afetada por tal
MANUTENGAO PROGRAMADA.

Sempre que um evento de FORGA MAIOR ou de qualquer outra natureza que
néo decorra de acado ou omissao diretamente imputavel a0 TRANSPORTADOR
gere condi¢Oes operacionais nao-previstas inicialmente no planejamento das
MANUTENGCOES PROGRAMADAS e implique na necessidade de servigos de
inspecdo, manutencéo, reparo, reducdo de capacidade de instalacdes ou
substituicdo, cujos efeitos se estendam no tempo, 0 TRANSPORTADOR
comunicard a alteragdo no planejamento indicativo semestral das
MANUTENGCOES PROGRAMADAS, para inclusdo dos desdobramentos e das
medidas necesséarias decorrentes de tal evento. Para todos os fins do
CONTRATO, 0S novos servigos incluidos pelo TRANSPORTADOR nos termos
deste item 4.2.4.1 serdo considerados como MANUTENCOES PROGRAMADAS.

O CARREGADOR podera solicitar, com no minimo 15 (quinze) DIAS de
antecedéncia do inicio de qualquer MANUTENGAO PROGRAMADA, 0 adiamento
da atividade de MANUTENCAO PROGRAMADA, devendo o CARREGADOR arcar
com os custos de desmobilizacdo e com todos os demais custos e despesas
incorridos pelo TRANSPORTADOR em decorréncia dessa postergacgao.

O TRANSPORTADOR poderd recusar o adiamento da atividade de
MANUTENCAO PROGRAMADA, conforme solicitado pelo CARREGADOR no item
4.2.5, sendo que 0 TRANSPORTADOR néo devera rejeitar de forma imotivada
a solicitagédo de tal postergacéo.

Caso 0 TRANSPORTADOR nhao apresente NOTIFICACAO alterando datas,
procedimentos ou quaisquer outros temas previamente informados com
relacio a MANUTENGAO PROGRAMADA, valerd o disposto no planejamento
semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA.

No caso de uma MANUTENCAO PROGRAMADA, 0 CARREGADOR permanecera
obrigado a pagar o ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE atribuivel ao DiA
OPERACIONAL em questéo.

MANUTENCOES NAO-PROGRAMADAS

Serédo considerados como MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA:

(i) os servicos de manutencdo, reparo, reducdo de capacidade de
instalagbes ou substituicdo, executados em carater ndo planejado e
tempestivo em decorréncia de condicdo operacional ndo-prevista que
afete a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE ou coloque em risco,
ameace a seguranca ou a integridade da REDE DE TRANSPORTE e Ndo se
enquadre em nenhuma das hipoteses previstas no item 8.2 ou de FORCA
MAIOR; e

(i) os servicos de manutencdo nao previstos no planejamento semestral de
MANUTENCAO PROGRAMADA 0U inicialmente previstos, mas cuja alteracéo
de sua data de execucdo ndo tenha sido notificada com a observancia do



4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.4

44.1

4.4.2

prazo de 10 (dez) DIAS previsto no item 4.2.4, desde que presentes 0s

“wn

demais requisitos do item 4.3.1 “i” acima.

O TRANSPORTADOR notificara a0 CARREGADOR a respeito das MANUTENGOES
NAO-PROGRAMADAS, com a maior antecedéncia possivel, informando-lhe a
respeito do impacto operacional, do local e prazo de sua realizagdo, bem
como dos impactos esperados e do prazo necessario a regularizacao do
SERVIGO DE TRANSPORTE.

O TRANSPORTADOR poderd reduzir ou interromper 0 SERVIGO DE TRANSPORTE
antes do inicio da MANUTENGCAO NAO-PROGRAMADA, caso seja identificada
condicdo que coloque em risco a integridade ou a seguranca da REDE DE
TRANSPORTE.

A obrigacdo do CARREGADOR de pagar 0 ENCARGO DE SERVICO DE
TRANSPORTE serd reduzida de forma proporcional & QUANTIDADE DE GAS
NOMINADA que deixar de ser disponibilizada pelo TRANSPORTADOR em cada
DIA OPERACIONAL no qual esteja ocorrendo uma MANUTENGAO NAO-
PROGRAMADA,

Atendimento a Situacdes Contingenciais

Cada PARTE devera dar ciéncia a outra de qualquer alteracdo temporaria das
condi¢bes operacionais de pressdo e vazdo dos PONTOS DE ENTRADA e
PONTOS DE SAIDA, para atendimento a situagfes contingenciais que afetem
ou possam vir a afetar a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE, conforme
previsto nos Procedimentos Mduatuos de Operagdo, estabelecidos no
Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para Movimentacdo de Petroleo,

Derivados e Géas Natural (RTDT), anexo a Resolucdo ANP n° 6 de
03/02/2011.

O CARREGADOR que solicitar, em atendimento a situagdes contingenciais, a
alteracdo das condi¢6es operacionais de presséo e/ou vaz&o dos PONTOS DE
ENTRADA e PONTOS DE SAIDA arcara com todos o0s custos associados a
referida alteragéo.



ANEXO IV — TERMOS E CONDIGCOES GERAIS DO CONTRATO (“TCG”)

APENDICE Il - BALANCEAMENTO

CLAUSULA PRIMEIRA — REGRAS DE BALANCEAMENTO

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.15.1.

1.1.6.

Responsabilidades de BALANCEAMENTO do CARREGADOR

Os carregadores sdo responsaveis por manter o BALANCEAMENTO de seus
PORTFOLIOS, ou seja, por manter em zero a diferenca entre as QUANTIDADES
DE GAs injetadas e retiradas da REDE DE TRANSPORTE em determinada Zona
de Balanceamento, de modo a manter sob controle o SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

O CARREGADOR deve executar suas injecoes e retiradas de GAS na ZONA DE
BALANCEAMENTO de acordo com o estabelecido em suas PROGRAMACOES DE
TRANSPORTE para 0 PERIODO DE BALANCEAMENTO em questdo, observadas
as tolerancias de VARIACAO DE PROGRAMACAO DE DIARIA estabelecidas no
CONTRATO, conforme o Apéndice D do Anexo | do CONTRATO.

O CARREGADOR deve, ao final de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO,
observado o limite de tolerdncia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO
DO CARREGADOR estabelecido no item 1.1.4 abaixo, atingir o
BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO individual.

O limite de tolerdncia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR (SDPC) sera dado pela seguinte formula:

Onde:
LTP = +ou - 2,5%* (somatorio QDCE+ somatorio QDCS)
LTP limite de tolerancia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR;
QDCE QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA;
QDCs QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA;

O limite maximo de tolerancia estabelecido no item 1.1.4 podera ser ajustado
pelo TRANSPORTADOR, de maneira isondmica e transparente, respeitando os
critérios técnicos de operagdo da REDE DE TRANSPORTE e 0 patamar de
contratagcdo da REDE DE TRANSPORTE, conforme tabela disponibilizada no
SITIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR, de acordo com a localizacdo e
guantidade do servico contratado.

O transportador ndo seré obrigado a programar quantidades nominadas pelo
carregador quando este houver superado o limite maximo de tolerancia do
SDPC, conforme definido no caput desta clausula.

N&o obstante o estabelecido acima, o CARREGADOR ndo podera encerrar um



1.1.8.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

MES com SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR negativo.
Caso seja apurado que 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR € negativo apds o Ultimo PERIODO DE BALANCEAMENTO de um
determinando MEs, o saldo devera ser zerado (i) pelo CARREGADOR, por meio
da transacao prevista no item 1.2.1, informada por meio de NOTIFICAGCAO DE
TRANSACAO ou (ii) pelo TRANSPORTADOR, mediante o exercicio da opgéo de
venda de gas de que trata o item 1.4.3.

Na operacéo de liquidacdo mensal do SALDO DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO
DO CARREGADOR negativo na forma do item 1.1.6, seja ela realizada pelo
CARREGADOR ou pelo TRANSPORTADOR, ndo serd aplicavel o limite de
toleréncia previsto no item 1.1.4.

Troca de Titularidade de GAS do CARREGADOR sob Custddia do
TRANSPORTADOR

Com vistas a manter o BALANCEAMENTO de seus PORTFOLIOS, 0S
carregadores poderdo, ao longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO, efetuar
entre si, a troca de titularidade do GAs sob custddia do TRANSPORTADOR, por
meio de NOTIFICACOES DE TRANSACAO, observadas as regras tributarias e
regulatorias para troca de titularidade.

As trocas de titularidade ndo implicardo em alteragdo das QUANTIDADES DE
GAs para injecéo e retirada nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA,
validadas pelo TRANSPORTADOR no processo de NOMINACAO € PROGRAMACAO
DE TRANSPORTE.

NOTIFICACOES DE TRANSACAOQ: Até o final da 182 (décima oitava) hora de cada
DiIA OPERACIONAL, 0 CARREGADOR podera enviar a0 TRANSPORTADOR
NOTIFICAGAO DE TRANSAGCAO contendo as seguintes informacgdes:

() Identificacdo da transacdo como transacdo de compra ou transacao de
venda de GAS;

(i) QUANTIDADES DE GAS objeto de troca de titularidade;

(iii) ldentificacdo do CARREGADOR com gquem se esta realizando a troca de
titularidade;

(iv) ldentificacdo dos PORTFOLIOS de origem e destino das QUANTIDADES DE
GAs onde a troca de titularidade ocorrera;

(v) Horario de efetivacdo da troca de titularidade (hora inteira) no DIA
OPERACIONAL em questdo, que ndo podera ser anterior ao horario de
emissao da NOTIFICACAO DE TRANSACAO; e

(vi) Identificacdo do PONTO DE ENTRADA onde sera realizada a troca de
titularidade.

O TRANSPORTADOR somente validara as trocas de titularidade apGs receber



1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.4.

NOTIFICAGOES DE TRANSAGCAO com QUANTIDADES DE GAs, identificacdo dos
PORTFOLIOS e horario de efetivagdo idénticos de ambos os CARREGADORES
que realizardo atransacao.

O CARREGADOR podera apresentar NOTIFICAGAO DE TRANSAGAO
independentemente de ter apresentado NOMINAGAO DE TRANSPORTE para o
DiA OPERACIONAL em questao.

As NOTIFICACOES DE TRANSAGAO referem-se exclusivamente a troca de
titularidade de moléculas, nédo implicando em intercambio de CAPACIDADE
DIARIA CONTRATADA de transporte ou em NOMINAGAO DE TRANSPORTE.

As regras para troca de titularidade de GAs dos carregadores sob a custédia
do TRANSPORTADOR previstas no item 1.2 deste Apéndice estar&o sujeitas a
alteragcbes provenientes da edicéo de legislacdo disciplinando, do ponto de
vista regulatério e tributario, o funcionamento do PONTO VIRTUAL DE
NEGOCIACAO.

ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR

Independentemente das acdes individuais que os carregadores possam
tomar, 0 TRANSPORTADOR deve assegurar 0 BALANCEAMENTO da REDE DE
TRANSPORTE, a fim de que o GAs seja transportado de forma segura e eficaz,
mantendo a REDE DE TRANSPORTE dentro de limites operacionais compativeis
com a sua gestao eficiente, de acordo com a regulacao vigente.

O TRANSPORTADOR monitorara as injecoes e as retiradas de GAs de todos os
carregadores, de forma a manter sob controle 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
SISTEMA.

As seguintes ACOES DE BALANCEAMENTO, dentre outras, poderdo ser
empregadas pelo TRANSPORTADOR, para fins de BALANCEAMENTO da REDE
DE TRANSPORTE ou do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR na ZONA DE BALANCEAMENTO:

Emitir alertas aos carregadores, sob a forma de NOTIFICACOES;

Efetuar a compra ou venda de quantidades de gas de forma a por meio dos
GSA TRANSPORTE ENTRADA ou por meio do GSA TRANSPORTE SAIDA, nos
termos do item 1.4.2 abaixo.

Efetuar a compra ou a venda de quantidades de gas por meio do exercicio
de opcbes de compra e venda outorgadas pelos carregadores em favor do
TRANSPORTADOR, ha forma dos itens 1.4.3; e

Restringir e/ou interromper o fluxo de GAS em qualquer PONTO DE ENTRADA,
PONTO DE SAIDA, ou em qualquer outro local da REDE DE TRANSPORTE,
iniciando-se a medida, a partir da instalacdo referente ao carregador que
ocasionou o DESEQUILIBRIO se, a critério do TRANSPORTADOR, tal acao tiver
impacto positivo no BALANCEAMENTO DA REDE DE TRANSPORTE. Caso



1.3.4.

1.3.5.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

contrario, as agdes de restricdo e/ou interrupcdo do fluxo de GAs serdo
definidas pelo TRANSPORTADOR de modo a minimizar os impactos para os
demais carregadores.

O emprego de qualquer AGAO DE BALANCEAMENTO pelo TRANSPORTADOR (e
a cobranca de valores correspondentes) ndo exime os carregadores de suas
obrigagbes previstas no(s) seu(s) respectivo(s) contrato de transporte(s),
nem tampouco afasta a aplicacdo de qualquer penalidade que seja devida
pelo CARREGADOR em decorréncia de DESEQUILIBRIO.

Durante a vigéncia do CONTRATO, 0 TRANSPORTADOR podera implementar a
oferta dos seguintes servigos:

(i) servicos de flexibilidade para auxiliar os carregadores no cumprimento
de suas obrigactes de BALANCEAMENTO (“SERVICOS DE FLEXIBILIDADE DE
REDE”). Os termos e condi¢gBes desses servicos de flexibilidade serdo
divulgados e disponibilizados oportunamente de maneira isondémica e
segundo critérios técnicos a todos os contratantes do SERVICO DE
TRANSPORTE;

(i) servicos de PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO, por meio da qual publicara
sua intengdo de compra ou venda de GAS, com o pre¢co, QUANTIDADE DE
GAs e localizacdo aplicavel das injecdes e/ou retiradas do sistema, de
forma que os carregadores interessados possam apresentar suas
propostas de compra ou venda de GAS, viabilizando assim a realizacao
de operacdes necessarias ao BALANCEAMENTO da REDE DE
TRANSPORTES.

Mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA

Os mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA estdo circunscritos as ACOES
DE BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE que envolvem a compra e
venda de gas pelo TRANSPORTADOR € poderdo ser implementados: (a) por
meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou do GSA TRANSPORTE SAIDA com
carregadores e/ou FORNECEDOR DO GAS ou (b) por meio do exercicio de
opcdes de compra e/ou venda contra os carregadores (“ELEXIBILIDADE
INTRADIARIA”)

As operacdes de compra e venda de gas natural por meio do GSA
TRANSPORTE ENTRADA e/ou do GSA TRANSPORTE SAIDA serdo feitas para
ajustar 0 SALDO DO DESEQUILIBRIO DO SISTEMA sempre que constatar a
ocorréncia de niveis de DESEQUILIBRIO ALTO ou DESEQUILIBRIO SEVERO,
conforme descrito no item 1.5.1.1.2, até que 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
SISTEMA retorne a uma condi¢cdo de nivel do DESEQUILIBRIO MARGINAL,
conforme seja o caso e de acordo com o planejamento operacional da REDE
DE TRANSPORTE.

As operacBes de compra e venda de gas natural serdo exercidas, pelo
TRANSPORTADOR, para minimizar ou quitar 0S SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR, por meio do exercicio das seguintes opcdes



1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.5.

1.45.1.

gue Ihe sdo outorgadas pelo CARREGADOR:

Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, 0 CARREGADOR
outorga ao TRANSPORTADOR uma opc¢ao de venda, irrevogavel, irretratavel e
permanente, podendo ser exercida a qualquer tempo contra 0 CARREGADOR
caso este apresente SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR negativo. A presente opgdo concede ao TRANSPORTADOR O
direito de vender a0 CARREGADOR uma QUANTIDADE DE GAS NATURAL do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR (que exceda a
toleréncia estabelecida no item 1.1.4 acima, no fim do PERIODO DE
BALANCEAMENTO, ao preco conforme item 1.4.5.1, vigente no DIA
OPERACIONAL do exercicio da opcéo.

Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, 0 CARREGADOR
outorga ao TRANSPORTADOR uma opgao de compra, irrevogavel, irretratavel
e permanente, podendo ser exercida a qualquer tempo contra o
CARREGADOR caso este apresente SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO
DO CARREGADOR positivo. A presente opgdo concede a0 TRANSPORTADOR 0
direito de adquirir do CARREGADOR uma QUANTIDADE DE GAS NATURAL do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR (que exceda a
tolerancia estabelecida no item 1.1.4 acima, no fim do PERIODO DE
BALANCEAMENTO, ao preg¢o definido no item 1.4.5.2 vigente no DIA
OPERACIONAL do exercicio da opgéo.

A critério do TRANSPORTADOR 0S mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA
previstos nos itens 1.4.2 e 1.4.3 poderao ser utilizados de forma combinada,
para fins de ajustar 0 SALDO DO DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

Os mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA poderdo ser exercidos por
meio de GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou do GSA TRANSPORTE SAIDA com
carregadores e/ou FORNECEDOR DO GAS, sendo tais instrumentos firmados
por processo concorrencial e/ou utilizacdo da PLATAFORMA DE
BALANCEAMENTO

O preco do GAs nas operacdes de compra e venda decorrentes do emprego
dos mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA sera, para 0 CARREGADOR:

No caso de operacéo de compra e venda efetuada pelo TRANSPORTADOR, na
qualidade de vendedor, e 0 CARREGADOR, na qualidade de comprador, para
correcdo de DESEQUILIBRIO NEGATIVO:

(i) o preco do géas sera igual ao preco médio do ESTOQUE DE GAS DO
TRANSPORTADOR, caso a venda ao CARREGADOR seja feita sem o
emprego de gas adquirido via GSA TRANSPORTE ENTRADA, e 0 seu
pagamento sera conforme os mesmos prazos e condicfes previstos para
0s DOCUMENTOS DE COBRANGCA emitidos pelo TRANSPORTADOR conforme
item 10.1.1; ou

(i) o preco do gas serd igual ao preco médio do ESTOQUE DE GAS
EXTRAORDINARIO DE ENTRADA do TRANSPORTADOR, Caso Seja necessaria



a utilizacdo de gés adquirido via GSA TRANSPORTE ENTRADA, sendo tal
preco médio acrescido da variagcao do Sistema Especial de Liquidagéo e
Custédia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurada e acumulada
desde o DIA em que 0 TRANSPORTADOR efetuar o pagamento do gas no
ambito do GSA TRANSPORTE ENTRADA até a data do efetivo pagamento
do gés vendido pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR por meio da
opcdo de venda, e 0o seu pagamento ser4 conforme os prazos e
condigbes previstos para 0S DOCUMENTOS DE COBRANGA emitidos pelo
TRANSPORTADOR conforme item 10.1.1. De forma a implementar o
previsto neste item, 0 TRANSPORTADOR poderd empregar projecdes da
variacdo da SELIC no faturamento do gés natural, conforme séries de
estatisticas consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico.

1.4.5.2. No caso de operacdo de compra e venda efetuada pelo TRANSPORTADOR,

1.4.6.

1.5.

1.5.1.

na qualidade de comprador, e 0 CARREGADOR, na qualidade de vendedor,
para corre¢do de DESEQUILIBRIO POSITIVO:

(i) o preco do gas sera igual ao preco médio do ESTOQUE DE GAS DO
TRANSPORTADOR sem que haja a necessidade de utilizacdo de gas
adquirido por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA, devendo o
CARREGADOR emitir os competentes documentos fiscais para efetuar a
cobranga dos valores a ele devidos conforme prazos e condiges
estabelecidos no item 10.1.4 do TCG; ou

(i) o preco do gas sera igual ao preco de venda do gas correspondente via
GSA TRANSPORTE SAIDA caso Seja necessdaria a utilizacdo de gas
vendido por meio do GSA TRANSPORTE SAIDA, devendo o0 CARREGADOR
emitir os competentes documentos fiscais para efetuar a cobranca dos
valores a ele devidos conforme prazos e condigBes estabelecidos no
item 10.1.4 do TCG.

Os custos das ACOES DE BALANCEAMENTO relativos aos mecanismos de
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, incluindo, mas néo se limitando a, os relativos a
encargos tributarios e diferengas de aliquotas entre a venda e a compra de
gas pelo TRANSPORTADOR para fins de recomposicdo do BALANCEAMENTO,
serdo atribuidos aos carregadores na propor¢cdo em que tenham dado causa
a necessidade de atuacdo do TRANSPORTADOR, com base nos seus
respectivos SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR,
observando-se o disposto na LEGISLACAO APLICAVEL, € sem prejuizo da
cobranga do ENCARGO DE CUSTOS FIX0s DE COMPRA E VENDA DE GAS que sera
aplicivel a todos os carregadores, independentemente de quem tenha dado
causa, previsto no ANEXO Il do CONTRATO.

Ferramentas para Acompanhamento de SALDOS DE DESEQUILIBRIO:

Visando a auxilid-lo no cumprimento de sua obrigacdo de manutencdo do
BALANCEAMENTO, O TRANSPORTADOR disponibilizara ao CARREGADOR,
diariamente, até as 12:00h do inicio de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO,


http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp

as seguintes ferramentas e informacdes operacionais, que lhe permitirdo
acompanhar o0 BALANCEAMENTO do sistema e o desempenho de seu
PORTFOLIO na ZONA DE BALANCEAMENTO:

(i) o Grafico de Balanceamento;

(ii) a Curva de Saldo de Desequilibrio do Sistema (SDS);

(iii) a Curva de Saldo de Desequilibrio do Portfélio do Carregador (SDP)

1.5.1.1. Gréafico de Balanceamento da Zona de Balanceamento

1.5.1.1.1. O grafico de balanceamento é a representacdo esquematica das condicbes
de BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE na ZONA DE BALANCEAMENTO
operacional, para o PERIODO DE BALANCEAMENTO de referéncia.

1.5.1.1.2. Neste grafico serdo indicados os seguintes niveis de desequilibrio, com a
representacdo dos diferentes graus de criticidade de desequilibrio da REDE
DE TRANSPORTE para 0 PERIODO DE BALANCEAMENTO:

(i) Nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL: zona de criticidade muito baixa.

(i) Nivel de DESEQUILIBRIO BAIXO: zona de criticidade baixa.

(iif) Nivel de DESEQUILIBRIO ALTO: zona de criticidade média.

(iv) Nivel de DESEQUILIBRIO SEVEROQ: zona de criticidade alta.

1.5.1.1.3. Afigura a seguir ilustra o Grafico de Balanceamento:

Desequilibrio Severo

Desequilibrio Alto

+
R d
>

Desequilibrio Baixo

| — [ Sl

I Desequilibrio Baixo

I Desequilibrio Alto
' I Desequilibrio Severo
v

Periodo de Balanceamento

Nivel de Desequilibrio

1.5.1.1.4. Os intervalos indicados no item 1.5.1.1.3 tém seus valores estabelecidos e
atualizados pelo TRANSPORTADOR, aprovados pela ANP, e devidamente
publicados no SiTIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR.

1.5.1.2. Curva de Saldo de Desequilibrio do Sistema (SDS)

1.5.1.2.1. O SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA €, para qualquer momento, a
diferenca acumulada, a partir do inicio do PERIODO DE BALANCEAMENTO, entre
todas as QUANTIDADES DE GAS injetadas nos PONTOS DE ENTRADA, e as



QUANTIDADES DE GAS retiradas nos PONTOS DE SAIDA ou ZONAS DE SAIDA,
realizadas por todos os carregadores na mesma ZONA DE BALANCEAMENTO.

1.5.1.2.2. A Curva de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA (curva SDS) é a curva que
representa o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA. A posi¢ao desta curva em
relacdo ao zero (situacdo de equilibrio) no Gréfico de Balanceamento, ao
longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO, norteara as ACOES DE
BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR para garantir o BALANCEAMENTO
operacional do sistema.

15.1.2.3. A figura a seguir ilustra a curva SDS projetada no Grafico de
Balanceamento:

Situagdode equilibrio
do Balanceamento

Nivel de Desequilibrio

Periodo de Balanceamento

1.5.1.3. Curva de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR (SDP)

1.5.1.3.1. O TRANSPORTADOR informara as quantidades alocadas ao PORTFOLIO do
CARREGADOR, para possibilitar eventuais adequacfes através de suas
nominacdes intradiarias. Estas informacdes tém carater operacional e estdo
sujeitas a ajustes até o final do més.

1.5.1.3.2. O SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR €, para qualquer
momento, em uma dada ZONA DE BALANCEAMENTO, a diferenca acumulada
entre as QUANTIDADES DE GAS injetadas e as retiradas por um carregador nos
PONTOS DE ENTRADA € PONTOS DE SAIDA de seu PORTFOLIO, acrescidas das
programagdes para outros portfélios, bem como das notificagbes comerciais
gue nao impliguem em PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE, conforme formula a
seguir:

SDPC = SDPCp.1 + [ ( YQGIC - YQGRC )- (YQGPTK- YQGPRK ) J+ NTC;

Onde:

SDPC SALDO DE DESEQUILIBRIO do PORTFOLIO do CARREGADOR,;

SALDO DE DESEQUILIBRIO do PORTFOLIO do CARREGADOR

SDPChp. . ) .
ot apurado no final do PERIODO DE BALANCEAMENTO anterior;




QGIC QUANTIDADES DE GAS injetadas nos pontos DE entrada que foram
nominadas e programadas para seu proprio PORTFOLIO;
QGRC QUANTIDADES DE GAS retiradas nos pontos DE Saida que foram
nominadas e programadas para seu proprio PORTFOLIO;
QGPTK QUANTIDADES DE GAS programadas para retirada nos pontos de
saida do PORTFOLIO de outro Carregador;
QGPRK QUANTIDADES DE GAS programadas para injecdo em pontos de
entrada de outro PORTFOLIO do CARREGADOR;
Saldo das NOTIFICACOES DE TRANSAGAO, para compra e venda
NTC de gds sem PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE, emitidas conforme
procedimentos previstos no item 1.7.

1.5.1.3.3. A Curva de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR,

(curva SDP), é a curva que representa 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO do CARREGADOR, ao longo de determinado periodo. A posi¢ao
desta curva em relacdo ao zero (situacdo de equilibrio) ao longo PERIODO DE
BALANCEAMENTO norteard as acdes do CARREGADOR para garantir o
BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO e, consequentemente, o0
BALANCEAMENTO operacional da REDE DE TRANSPORTE.

1.5.1.3.4. Para composicdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do

CARREGADOR, 0 TRANSPORTADOR tomara como referéncia a titularidade do
GAs sob custédia de cada carregador dentro da REDE DE TRANSPORTE
conforme registrado no processo de PROGRAMACAO DE TRANSPORTE € has
NOTIFICACOES DE TRANSACAO, nos termos do item 1.2.1 acima.

1.5.1.3.5. As trocas de titularidade ocorridas por meio de NOTIFICACOES DE

TRANSACAO nos termos do item 1.2.1 acima serdo computadas no SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR cOmo uma injecéo de GAS, no
caso de compra, ou como uma retirada de GAs, em caso de venda, no horario
de efetivagédo estabelecido na NOTIFICACAO DE TRANSAGCAO, observados os
horarios de apuracdo do SDP.

1.5.1.3.6. Para o calculo de cada SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do

CARREGADOR néo serdo levadas em consideracédo as transacgdes de troca de
titularidade n&o notificadas ao TRANSPORTADOR, Nnos termos do item 1.2.1
acima, até o momento da realizacdo da ACAO DE BALANCEAMENTO.

1.5.1.3.7 No caso de fornecimento de GAS PARA USO NO SISTEMA pelo CARREGADOR

1.6.

DE ENTRADA a0 TRANSPORTADOR, quaisquer diferencas entre a QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE GUs para 0 CARREGADOR DE ENTRADA, e a parcela da
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA relativa ao GUS para determinado DiA
OPERACIONAL, ndo serdo adicionadas ou subtraidas do SALDO DO
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR, mas atribuidas numa conta
separada do estoque da entrada do respectivo carregador.

Sinal das Curvas de Balanceamento do Sistema e Sinal do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTEOLIO do CARREGADOR




1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

O sinal da curva de balanceamento €, para um determinado momento, a
tendéncia de inflexdo da curva SDS ou da curva SDP.

O sinal da curva do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA (SDS) sera
negativo caso, em determinado momento, a soma acumulada das
QUANTIDADES DE GAS injetadas (entradas) na ZONA DE BALANCEAMENTO seja
inferior a soma das QUANTIDADES DE GAS retiradas (saidas) na ZONA DE
BALANCEAMENTO, para cada conjunto de entradas e saidas que compde cada
curva. O sinal da curva sera positivo no caso contrario.

O sinal da curva do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR
(SDP) sera negativo caso, em determinado momento, a diferenga acumulada
entre as QUANTIDADES DE GAS programadas e as injetadas por um carregador
Nnos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA de seu PORTFOLIO, acrescidas
das programacg0fes para outros portfolios e das notificagbes comerciais que
nao impliquem em PROGRAMACAO DE TRANSPORTE (NTCs) for negativa. O
sinal do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR Ssera
positivo no caso contrario.

ACOES DE BALANCEAMENTO no decorrer do PERIODO DE BALANCEAMENTO

O CARREGADOR devera realizar as injecdes e retiradas na ZONA DE
BALANCEAMENTO, ao longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO, de acordo com
a PROGRAMACAO DE TRANSPORTE realizada pelo TRANSPORTADOR, conforme
descrito no Clausula Segunda deste Apéndice Il e acompanhar o
desempenho de seus PORTFOLIOS individuais por meio das curvas SDP, com
vistas a manté-los em equilibrio.

Durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, as seguintes regras serao
observadas para fins de manutengédo do BALANCEAMENTO, conforme o Nivel
de Desequilibrio atingido:

() enquanto o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA se mantiver no nivel de
Desequilibrio Marginal, independentemente do sinal da curva, o
TRANSPORTADOR ndo tomara nenhuma ACAO DE BALANCEAMENTO € O
CARREGADOR ndo serd obrigado a tomar nenhuma medida de
BALANCEAMENTO. Os carregadores deverdo continuar, por iniciativa
propria, a tomar medidas intradiarias para equilibrio de seus PORTFOLIOS
individuais.

(i) caso 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja o nivel de
Desequilibrio Baixo, independentemente do sinal da curva, o
TRANSPORTADOR notificard os carregadores com o sinal da SDP
convergente com o sinal da SDS para tomarem medidas intradiarias com
vistas a restabelecer o equilibrio de seus PORTFOLIOS individuais.

(i) caso 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja o nivel de
DESEQUILIBRIO ALTO, independentemente do sinal da curva, o
TRANSPORTADOR, além de notificar os carregadores com o sinal da SDP



1.8.

1.8.1.

1.8.1.1.

1.8.1.2.

1.8.1.3.

1.8.1.4.

1.9.1.

convergente com o sinal da SDS para tomarem medidas intradiarias com
vistas a restabelecer o equilibrio de seus PORTFOLIOS, podera executar
outras AGOES DE BALANCEAMENTO, empregando, inclusive, o0s
mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, para que O SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA retorne ao nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL
na ZONA DE BALANCEAMENTO.

(iv) caso o0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja o nivel de
Desequilibrio Severo, independentemente do sinal da curva, o
TRANSPORTADOR, além de notificar os carregadores com o sinal da SDP
convergente com o sinal da SDS, realizara imediatamente ACOES DE
BALANCEAMENTO, podendo, além do emprego dos mecanismos de
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, também, levando em consideracgdo o sinal da
SDP do CARREGADOR, restringir injecfes e/ou retiradas de GAs, sem
necessidade de autorizagdo prévia do CARREGADOR, com vistas a realizar
0 BALANCEAMENTO do sistema.

ACOES DE BALANCEAMENTO ao término do PERIODO DE BALANCEAMENTO

Apuracdo e Liguidacdo de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA

Ao término de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, 0 TRANSPORTADOR
avaliara a situagéo de BALANCEAMENTO operacional da REDE DE TRANSPORTE
na ZONA DE BALANCEAMENTO e apurard 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
SISTEMA.

Caso, ao final do PERIODO DE BALANCEAMENTO

() a curva SDS indique a existéncia de nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL,
ndo havera emprego de FLEXIBILIDADE DE INTRADIARIA pelo
TRANSPORTADOR referente a este PERIODO DE BALANCEAMENTO.

(i) acurva SDS indique a existéncia de nivel de Desequilibrio Baixo, Alto ou
Severo, o0 TRANSPORTADOR podera realizar ACAO DE BALANCEAMENTO,
inclusive por meio de um dos mecanismos FLEXIBILIDADE INTRADIARIA,
em quantidade suficiente para que a curva SDS se enquadre no nivel de
Desequilibrio Marginal.

O TRANSPORTADOR se reserva o0 direito de néo realizar ACAO DE
BALANCEAMENTO ao fim do PERIODO DE BALANCEAMENTO, ou de realiza-la em
menor grau, caso avalie que, com base no planejamento operacional para o
PERIODO DE BALANCEAMENTO seguinte, o sistema tendera a retornar
espontaneamente ao nivel de Desequilibrio Marginal.

O TRANSPORTADOR podera solicitar a nominacdo de QUANTIDADES DE GAS
para acerto de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR,
observada o item 2.1.4 deste Apéndice.

Apuracdo e Liguidacdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do
CARREGADOR




19.1.1.

1.9.1.2.

1.9.1.3.

1.9.14.

Ao término de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, independentemente da
situagéo de BALANCEAMENTO operacional da REDE DE TRANSPORTE na ZONA
DE BALANCEAMENTO e das ACOES DE BALANCEAMENTO tomadas para
liquidagdo de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA, 0 TRANSPORTADOR
apurarg, individualmente, o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do
CARREGADOR, levando em consideracdo as NOTIFICACOES DE TRANSAGCAO
efetivadas durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, bem como os limites de
toleréncia estabelecidos no item 1.1.4.

Verificada a ocorréncia de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do
CARREGADOR, positivo ou negativo, ao término de cada PERIODO DE
BALANCEAMENTO, 0 TRANSPORTADOR podera exercer as op¢des de compra e
venda para fins de BALANCEAMENTO do PORTFOLIO do CARREGADOR.

Independentemente das ac¢les realizadas pelo TRANSPORTADOR para
liquidagé@o de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO dos carregadores, 0s
carregadores com SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO, positivo ou
negativo, ao final do MEs que excedam os limites de tolerancia estabelecidos
no item 1.1.4, estardo sujeitos ao pagamento de PENALIDADE DE
DEsSEQuILIBRIO, conforme Clausula Quarta deste Apéndice Il

Ao fim do CONTRATO, caso 0 CARREGADOR ha0 possua outro(s) contrato(s)
de SERVICO DE TRANSPORTE firmado(s) sob o mesmo regime de contratacdo
com 0 TRANSPORTADOR, a totalidade do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO do carregador em questdo serd liquidada na forma deste item
1.9.1 deste Apéndice Il. Alternativamente, 0 TRANSPORTADOR podera
negociar com o CARREGADOR a compra, ho todo ou em parte, do gas de
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR, quando positivo.

CLAUSULA SEGUNDA — NOMINACAO E PROGRAMACAO DE TRANSPORTE

2.1

211

21.2

Disposicoes Gerais

Toda e qualguer NOMINACAO DE TRANSPORTE de QUANTIDADES DE GAS,
inclusive eventuais alteracfes intradiarias, efetuada pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR para injecdo nos PONTOS DE ENTRADA ou retirada nos
PONTOS DE SAIDA, para cada DIA OPERACIONAL, deverd respeitar o limite da
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA € a vazao constante necessaria para
atendimento & QUANTIDADE DIARIA NOMINADA durante as 24 (vinte e quatro)
horas do DiA OPERACIONAL (“VAZAO NOMINADA IMPLICITA”).

Observando-se as caracteristicas do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, desde que haja CAPACIDADE OCIOSA, conforme aplicavel, no
PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, e na medida em que as
QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS observem os limites previstos no item
2.1.1 acima, 0 TRANSPORTADOR sera obrigado a programar tais QUANTIDADES
DE GAs como QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS, observando-se, sempre,
(i) as regras e prioridades de programacao dispostas no item 2.5 desta



2.1.3

214

2.15

2.15.1.

2.16

2.1.7

2.1.8

Clausula, (ii) a realizacdo das MANUTENGCOES PROGRAMADAS, conforme item
4.2 do Apéndice | do TCG, e (iii) a ocorréncia de eventos de FORCA MAIOR
conforme o disposto na Clausula Doze do TCG.

Caso o CARREGADOR nomine QUANTIDADES DE GAS que excedam a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, 0 TRANSPORTADOR poder4, a seu exclusivo
critério, confirmar ou ndo a NOMINACAO DE TRANSPORTE de tais QUANTIDADES
DE GAs. Caso tais QUANTIDADES DE GAS sejam programadas pelo
TRANSPORTADOR, as mesmas serdo consideradas como QUANTIDADES
EXCEDENTES AUTORIZADAS, segundo o mecanismo estabelecido no item
3.7e7.2.2do TCG.

As QUANTIDADES DE GAS para corre¢do de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO do CARREGADOR, apurados em conformidade com a Clausula
Primeira deste TCG, dever&o ser nominadas pelo CARREGADOR de acordo
com as regras e limites estabelecidos neste CONTRATO para a NOMINAGAO
DE TRANSPORTE.

Com o objetivo de garantir o0 BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, a
eficiéncia, seguranca e a continuidade do SERVICO DE TRANSPORTE, 0S
carregadores de entrada e os carregadores de saida deverdo efetuar
NOMINACOES, até o horéario limite indicado no item 2.3 deste Apéndice, de
forma que as QUANTIDADES DE GAS a serem injetadas e retiradas, na REDE
DE TRANSPORTE em determinado DIA OPERACIONAL, sejam equivalentes.

Caso se verifiqgue, em qualquer DIA OPERACIONAL, a partir da combinacao de
NOMINACOES DE TRANSPORTE enviadas pelos carregadores, respeitando o
item 2.3.3 deste Apéndice, que as QUANTIDADES DE GAS nominadas para
injecdo nos PONTOS DE ENTRADA divergem das QUANTIDADES DE GAS
nominadas para retirada nos PONTOS DE SAIDA ha ZONA DE BALANCEAMENTO
correspondente, 0 TRANSPORTADOR considerard, para fins de PROGRAMACAO
DE TRANSPORTE, a menor das QUANTIDADES DE GAS nominadas para a
combinagdo em questdo, sem necessidade de aviso prévio aos
carregadores, observando-se as informagfes fornecidas por cada um dos
carregadores em suas respectivas NOMINACOES DE TRANSPORTE.

As QUANTIDADES DE GAS nominadas para acerto de SALDOS DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do CARREGADOR, bem como as quantidades
solicitadas a titulo de GAs PARA UsSO NO SISTEMA devem ser descontados
para fins da correspondéncia entre valores nominados para entrada e saida.

Os carregadores deverdo realizar as injegcdes da QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA e retiradas da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
DE SAIDA, respeitando as tolerdncias de variacdo de programacdo
estabelecidas no Apéndice D do Anexo | do CONTRATO, conforme o caso,
ficando sujeitos, em caso de descumprimento, ao pagamento de penalidade
previsto na Clausula Quarta deste Apéndice II.

Todas as QUANTIDADES DE GAS objeto de uma NOMINAGCAO DE TRANSPORTE
ou de uma PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE deverdo ser apresentadas na
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2.2
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2.3

231

2.3.2

unidade de volume mil metros cubicos (m3) nas CONDICOES DE REFERENCIA
e no PCR, com zero casa decimal.

A QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA e a QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE SAIDA poderao ser alteradas pelo TRANSPORTADOR ao longo
do DiIA OPERACIONAL a que se referem, caso (a) haja alteracdo da
CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE em decorréncia de mudanca intradiaria
das QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE ENTRADA e das QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA para prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME e/lou de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO para outro(s)
carregador(es) e (b) a alteracao prevista neste item “a” importe em redugao
ou interrupcdo da prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL..
Neste caso, as alteracdes da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA
ou da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA inicialmente consideradas
somente entrardo em vigor a partir de 17:00 h (dezessete horas) de tal DIA
OPERACIONAL, passando a serem consideradas como QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA e QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA para
0 DIA OPERACIONAL em questdo, o valor médio ponderado entre a
programacao vigente até 17:00 h (dezessete horas) do DIA OPERACIONAL em
guestao e a programacao vigente apds tal horario.

Previsdo de NOMINACAO DE TRANSPORTE

Em até 5 (cinco) DiIAs UTEIS antes do periodo contratado, ou em até 5 (cinco)
DIAs UTEIS antes do inicio de cada MES, o CARREGADOR enviara ao
TRANSPORTADOR uma previsdo da NOMINACAO DE TRANSPORTE, contendo
suas melhores estimativas para as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS para
cada DiA OPERACIONAL do MES seguinte. Sempre que ocorrer alteracdo das
estimativas feitas pelo CARREGADOR que modifiqguem uma previsdo
posteriormente ao seu envio, 0 CARREGADOR Se compromete a enviar nova
previsdo, contendo uma previsdo atualizada das QUANTIDADES DIARIAS
NOMINADAS para cada DIA OPERACIONAL do MES a que se refira.

NOMINACAO DE TRANSPORTE

NOMINACAO DE TRANSPORTE DIARIA: até 15:30 h de cada DIA OPERACIONAL
(“D”), o CARREGADOR enviarA ao TRANSPORTADOR a NOMINAGAO DE
TRANSPORTE para 0 DIA OPERACIONAL seguinte (“D+17).

Alteracdo Intradidria da NOMINACAO DE TRANSPORTE: até as 14:30 h de cada
DIA OPERACIONAL (“D”), o CARREGADOR podera alterar a NOMINACAO DE
TRANSPORTE realizada nos termos do item 2.3.1 acima, mediante envio de
nova NOMINACAO DE TRANSPORTE para 0 DIA OPERACIONAL em questdo
(“D+1”), a qual, para todos os efeitos do CONTRATO, somente sera valida e
aplicivel a partir de 17hs de tal DIA OPERACIONAL, observando-se que, em
relacéo a tal DIA OPERACIONAL (“D+1”):

() Para fins de alteragdo diaria da NOMINAGCAO DE TRANSPORTE, O
CARREGADOR deverd informar ao TRANSPORTADOR a quantidade total
atualizada para as 24hs desse mesmo DIA OPERACIONAL.
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(i) A NOMINAGAO DE TRANSPORTE anterior permanecera valida e aplicavel,
para todos os efeitos do CONTRATO, de forma proporcional, até 17 h
(dezessete horas) do DiA OPERACIONAL em questdo (“D+17), sendo a
NOMINAGAO DE TRANSPORTE alterada aplicavel, também de forma
proporcional, as 7 horas remanescentes desse mesmo DIA OPERACIONAL
(‘D+17);

(i) As alteragbes solicitadas nas QUANTIDADES DE GAS objeto da
NOMINAGAO DE TRANSPORTE devem ser tais que a vazdo de GAS
necessaria para cumprimento da PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE total do
DIA OPERACIONAL em cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA a partir
do inicio da 172 (décima sétima) hora de tal DIA OPERACIONAL (“D+1”)
ndo exceda os limites de toleréncia estabelecidos no ANEXO | do
CONTRATO, nem seja inferior ao limite minimo de medigdo do PONTO.

As NOMINACOES DE TRANSPORTE feitas de acordo com o item 2.3.1 desta
Clausula e qualquer alteracéo destas na forma do item 2.3.2 acima devem
conter, no minimo, as seguintes informacgodes:

(i) Dia OPERACIONAL de referéncia;

(i) QUANTIDADES DE GAs nominadas para injecdo em cada PONTO DE
ENTRADA e retirada em cada PONTO DE SAIDA de uma ZONA DE SAIDA
contratada pelo CARREGADOR, identificados com os devidos cédigos de
identificac@o, destacando-se as parcelas das QUANTIDADES DE GAS
NOMINADA que (i) excederem a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA para
fins do previsto no item 7.4.1 do TCG e (ii) para corre¢éo de SALDOS DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, quando aplicavel;

(iiiy CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR de retirada das quantidades
de gas, nos casos de NOMINAGCAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE
ENTRADA, para fins do disposto no item 2.1.5 desta Clausula;

(iv) CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR das inje¢bes das
quantidades de gas, nos casos de NOMINAGCAO DE TRANSPORTE relativa
a um PONTOS DE SAIDA, para fins do disposto no item 2.1.5 desta
Clausula.

Em caso de nado-recebimento da previsdo de NOMINAGAO DE TRANSPORTE
conforme estabelecido no item 2.2 ou da NOMINAGAO DE TRANSPORTE pelo
TRANSPORTADOR até os horarios limite estabelecidos no item 2.3.1 desta
Clausula, as QUANTIDADES DE GAs solicitadas pelo CARREGADOR serao
consideradas como sendo iguais a zero para 0os PONTOS DE ENTRADA ou
PONTOS DE SAIDA no DIA OPERACIONAL em questdo. Analogamente, as
alteragdes intradiarias feitas em desacordo com os prazos do item 2.3.2 desta
Clausula seré@o consideradas sem efeito.

N&o serdo consideradas as nominagfes de QUANTIDADES DE GAS que
estejam em desacordo com as condicBes estabelecidas em CONTRATO
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2.4

24.1

24.2

243

244

incluindo, mas sem limitar, CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE,
localizacdo e limite fisico dos PONTOS DE ENTRADA € PONTOS DE SAIDA, tal
como estabelecido nos Apéndice A e Apéndice B do Anexo | do CONTRATO.

Para fins do presente CONTRATO, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA
NOMINADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE SAIDA para o DIA
OPERACIONAL em questdo, o valor médio ponderado entre as QUANTIDADES
DE GAs nominadas na NOMINACAO DE TRANSPORTE vigente até o fim da 162
(décima sexta) hora do DIA OPERACIONAL em questdo e as QUANTIDADES DE
GAs nominadas na alteracdo da NOMINAGAO DE TRANSPORTE intradiaria
vigente apds tal horario.

PROGRAMACAO DE TRANSPORTE

Para realizacdo da PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE serdo levadas em
consideracéo o previsto nos itens 2.1.2, 2.1.3 e 2.1.4 desta Clausula.

PROGRAMACAO DE TRANSPORTE didria: até as 17 h de cada DiA OPERACIONAL,
0 TRANSPORTADOR enviara ao CARREGADOR a PROGRAMACAO DE
TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL seguinte.

Alteracdo intradidria da PROGRAMACAO DE TRANSPORTE: até as 16 h do DIA
OPERACIONAL, caso tenha recebido uma solicitagdo de alterag&o intradiaria
da NOMINACAO DE TRANSPORTE segundo o disposto no item 2.1.2, o
TRANSPORTADOR enviara ao CARREGADOR a PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE
intradiaria contendo modificacdes das QUANTIDADES DE GAS para injecéo e
retirada em cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA de uma ZONA DE
SAIDA contratada, para o proprio DIA OPERACIONAL em questao, com entrada
em vigor a partir do inicio das 17hs de tal DIA OPERACIONAL, ficando
expressamente autorizada a alteracdo de PROGRAMAGAO para qualquer
carregador em funcdo de alteracdo intradiaria da NOMINAGAO DE
TRANSPORTE, observados os critérios do item 2.5.1 abaixo.

As PROGRAMACOES DE TRANSPORTE devem conter, no minimo, as seguintes
informacoes:

(i) Dia OPERACIONAL de referéncia;

(i) QUANTIDADES DE GAS programadas para inje¢do em cada PONTO DE
ENTRADA e retirada em cada PONTO DE SAIDA, identificados com os
devidos codigos de identificacdo, destacando-se as QUANTIDADES DE
GAs programadas como QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA para fins
do previsto no item 7.3.1 do TCG e para correcdo de SALDOS DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, quando aplicavel;

(i) CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR DE ENTRADA, nos casos de
NOMINAGCAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE ENTRADA, para fins do

disposto no item 2.1.5 desta Clausula;

(iv) CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR DE SAIDA, nos casos de
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2.4.6

2.5.

25.1

NOMINAGAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE SAIDA, para fins do
disposto no item 2.1.5 desta Clausula.

Em circunstancias excepcionais, em particular em virtude do disposto da
Clausula Dezoito do TCG, o TRANSPORTADOR podera programar, em
gualquer PONTO DE SAIDA de uma determinada ZONA DE SAIDA, QUANTIDADES
DE GAs inferiores as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS indicadas pelo
CARREGADOR na NOMINACAO DE TRANSPORTE, Sem que com isso incorra em
qgualquer tipo de penalidade ao TRANSPORTADOR. Nesse caso, 0
TRANSPORTADOR efetuara a PROGRAMACAO DO GAS de forma a realocar a
QUANTIDADE DE GASs ndo-programada naquele PONTO DE SAIDA para outro(s)
PONTO(S) DE SAIDA dessa mesma ZONA DE SAIDA.

Para fins do presente CONTRATO, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA
para o DIA OPERACIONAL em questdo, o valor médio ponderado entre as
QUANTIDADES DE GAs programadas na PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE
vigente até o fim da 162 (décima sexta) hora do DIA OPERACIONAL em questédo
e as QUANTIDADES DE GAs programadas na PROGRAMACAO DE TRANSPORTE
intradiaria vigente apds tal horério.

Prioridades de Programacdo em Casos de Insuficiéncia de Capacidade

Preservado o direito ao uso da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA objeto deste
CONTRATO, caso, em qualquer DIA OPERACIONAL, 0 TRANSPORTADOR avaliar
gue as QUANTIDADES DE GAS nominadas pela totalidade dos carregadores
excedem a CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE de determinado PONTO DE
ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, 0 TRANSPORTADOR aplicar4d sob tais
QUANTIDADES DE GAS a seguinte ordem de prioridade para realizar a
PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE:

() Primeira: A totalidade das QUANTIDADES DE GAS solicitadas pelos
carregadores nos termos dos CONTRATOS DE SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME e dos CONTRATOS DE SERVIGO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO,
de forma pro-rata, excluindo-se as Quantidades de Gas da alinea (ii);

(i) Segunda: A totalidade das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS DE
GAs nominadas pelos carregadores nos termos dos CONTRATOS DE
SERVICO DE TRANSPORTE FIRME e dos CONTRATOS DE SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, de forma pro-rata;

(i) Terceira: A totalidade das QUANTIDADES DE GAs solicitadas pelos
carregadores nos termos dos CONTRATOS DE SERVIGO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL de forma pro-rata, excluindo-se as QUANTIDADES DE GAS
da alinea (iv);

(iv) Quarta: Atotalidade das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS DE GAS
nominadas pelos carregadores nos termos dos CONTRATOS DE SERVIGCO
DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, de forma pro-rata.
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25.2.1.

Caso, em qualquer DiA OPERACIONAL, 0 TRANSPORTADOR, agindo de forma
prudente, avaliar que a capacidade da REDE DE TRANSPORTE € insuficiente para
programar as QUANTIDADES DE GAS nominadas por todos os carregadores, 0
TRANSPORTADOR reduzird ou suspendera tais QUANTIDADES DE GAS, na ordem
inversa do item 2.5.1 acima, podendo, caso possivel, sob 0 ponto de vista
operacional, levar em conta somente as ZONAS DE SAIDA ou PONTOS DE ENTRADA
afetados pelas condigbes operacionais adversas

Na situacdo em que ocorra uma alteracdo de nominacao intradiaria, esta devera
observar a prioridade estabelecida no item 2.5.1 e poderd modificar a
programacdo informada anteriormente pelo transportador ao carregador.

CLAUSULA TERCEIRA — APURACAO E SALDO DE VARIACAO DE
PROGRAMACAO

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.2

3.2.1

VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA

O CARREGADOR deve empreender esforcos comercialmente razoaveis para
garantir que as QUANTIDADES DE GAS injetadas e retiradas em cada PONTO DE
ENTRADA e em cada PONTO DE SAIDA, em qualquer DIA OPERACIONAL, hdo
sejam menores nem sejam maiores que as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS pelo TRANSPORTADOR para injecéo e retirada nestes pontos,
nos termos deste CONTRATO, para esse mesmo DIA OPERACIONAL.

N&do obstante o acima exposto, para cada DIA OPERACIONAL, O
TRANSPORTADOR, com base nas QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para o
CARREGADOR em cada PONTO DE ENTRADA e em cada PONTO DE SAIDA,
conforme o caso, apuradas em conformidade com a Clausula Sétima do TCG,
calcularg, individualmente, a diferenga entre a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA e
a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA para 0 PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE
SAIDA em questdo, que correspondera a VARIAGAO DE PROGRAMAGCAO DIARIA
para o referido ponto.

Se a VARIACAO DE PROGRAMAGAO DIARIA, em qualquer DIA OPERACIONAL,
para cada PONTO DE ENTRADA ou em uma determinada ZONA DE SAIDA
(considerando-se todos 0s PONTOS DE SAIDA integrantes de tal ZONA DE SAIDA)
em questao, exceder, para mais ou para menos, a tolerancia estabelecida no
Apéndice D, do Anexol do CONTRATO, conforme o caso, para esse DIA
OPERACIONAL, entdo o CARREGADOR pagard uma penalidade de VARIAGAO DE
PROGRAMACAO DIARIA, conforme estabelecido na Clausula Quarta deste
Apéndice II.

(i) A VARIACAO DE PROGRAMAGAO DIARIA devera incluir as quantidades
programadas pelo transportador e solicitadas ao carregador para fins de

GUS, quando este for fornecido pelo carregador

VARIACAO DA VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA ao longo do DiA OPERACIONAL

Compromisso de Fluxo: o CARREGADOR deve garantir que a vazao de GAS




3.2.2

3.2.3

média, se mantenha equivalente a vaz&o constante necessaria para
atendimento @ QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA durante as 24 (vinte e quatro)
horas do DIA OPERACIONAL (“VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA”):

O TRANSPORTADOR emitir4 alertas ao CARREGADOR sempre que houver violagao
de sua VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA e a vazdo exceder limites considerados
toleraveis para o bom funcionamento da REDE DE TRANSPORTE, a fim de permitir
a correcdo de seu volume de injecdes ou retiradas.

A critério do TRANSPORTADOR, em situagdo na qual a VAZAO PROGRAMADA
IMPLICITA e seja violada, ameagando o bom funcionamento ou integridade da
REDE DE TRANSPORTE, 0 CARREGADOR estara sujeito as ACOES DE
BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR, incluindo a possibilidade de interrupcéo
do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL.

CLAUSULA QUARTA — PENALIDADES E RESPONSABILIDADES DO
CARREGADOR

4.1

4.2

42.1

4.3

43.1

Sem prejuizo do pagamento do ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO
AUTORIZADO, para qualguer DIA OPERACIONAL em que tiver sido apurada
QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA para 0 CARREGADOR, O
CARREGADOR pagard ao TRANSPORTADOR 0 valor apurado conforme as
penalidades aplicaveis.

Penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA

O CARREGADOR deverd pagar ao TRANSPORTADOR uma penalidade
resultante do produto de (i) 2 vezes o somatdrio da TARIFA CAPACIDADE DE
ENTRADA, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE-
EMPACOTAMENTO pela (ii) QUANTIDADE DE GAS, convertida para MMBTU
tomado por base o PCR, correspondente a parcela da VARIACAO DE
PROGRAMACAO DIARIA que exceder, em modulo, o limite estabelecido no ANEXO

Penalidade por DESEQUILIBRIO

Se 0 CARREGADOR n&do corrigir 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR ha forma prevista no item 1.1.6 acima até
o final de cada MEs, 0 CARREGADOR pagard ao TRANSPORTADOR uma
penalidade por DESEQUILIBRIO no valor igual ao produto da parcela do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR (SDP) em
guestao, apurado ao final do ultimo DIA OPERACIONAL do MES, conforme
item 1.5.1.3, que exceda o limite de tolerancia estabelecido no item
1.1.4 deste Apéndice I, respeitado o item 1.1.6.

4.3.1.1 O SDP sera convertido para MMBTU, tomado por base o PCR, por (ii) 2

vezes 0 somatoério da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, da TARIFA DE
CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE- EMPACOTAMENTO.
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4.3.3

4.3.4

4.4

44.1

4.4.2

A penalidade prevista no item 4.3.1 acima ser& aplicada por PORTFOLIO DO
CARREGADOR, ndo devendo ser aplicada em duplicidade caso o
CARREGADOR tenha firmado dois ou mais contratos de transporte

Para célculo da penalidade prevista no item 4.3.1 acima seré&o utilizados os
valores médios ponderados da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, da TARIFA
DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE — EMPACOTAMENTO, de
acordo com a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA em cada contrato que compde
0 PORTFOLIO DO CARREGADOR.

A penalidade prevista neste item ndo exime o Carregador dos custos
referentes as ACOES DE BALANCEAMENTO efetuadas pelo TRANSPORTADOr
para regularizagdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR 0U SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA realizadas de acordo
com o previsto nos itens 1.2 e 1.3.

Notificacdo de Reqularizacdo de Situacdo

Ao longo de qualquer DIA OPERACIONAL, sem prejuizo das penalidades
aplicaveis e da responsabilidade do CARREGADOR em manter o
BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO, 0 TRANSPORTADOR podera notificar o
CARREGADOR para que este regularize a sua situagao.

O CARREGADOR podera solicitar informagfes ao TRANSPORTADOR acerca da
situacdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO, com O objetivo de
retornar a uma posicao de equilibrio.



ANEXO IV — TERMOS E CONDIGOES GERAIS DO CONTRATO (“TCG”)
APENDICE Il - MODELO DE FIANGCA BANCARIA

[INSERIR DENOMINACAO DA INSTITUICAO FINANCEIRA], inscrito no CNPJ sob o
n.° [---],

com sede Estado de [-----], no Municipio de [----], a[INSERIR ENDERECO], doravante
denominado simplesmente FIADOR,;

[INSERIR DENOMINACAO SOCIAL DO CARREGADOR], inscrita no CNPJ sob o n.°
[----], com

sede Estado de [-----], no Municipio de [----], & [INSERIR ENDERECO] doravante
denominada AFIANCADA; e

[INSERIR DENOMINACAO SOCIAL DO TRANSPORTADOR], inscrita no CNPJ sob
on.e[---],

com sede Estado de [----], no Municipio de [----], a [INSERIR ENDERECO]
doravante denominada BENEFICIARIA

Pelo presente instrumento e na melhor forma de direito, o Banco [----] declara-se
fiador e principal pagador, solidariamente responsavel com a AFIANCADA, até o
limite de R$ [----] (valor por extenso), pelo pagamento de todos os valores devidos
pelo AFIANCADA a BENEFICIARIA nos termos do Contrato de Prestacdo de Servico
de Transporte Interruptivel de Gas Natural de [Entrada/Saida] celebrado entre a
BENEFICIARIA e a AFIANCADA, em [----], incluindo os valores eventualmente
devidos a titulo de verbas rescisorias do referido contrato.

Esta Fianca entrara em vigor a partir de [----] de [----] de [----] e permanecera eficaz e
em plena vigéncia até [----]de [----] de [----]

Esta Fianca é prestada com expressa renuncia pelo, pelo FIADOR, ao beneficio de
ordem previsto no artigo 827, combinado com o artigo 828, |, e ainda aos beneficios
previstos nos artigos 366, 834, 835, 837, 838 e 839 todos do Cdédigo Civil Brasileiro.

Na hipotese de inadimplemento de qualquer das obrigacbes assumidas pela
AFIANCADA, o FIADOR efetuara o pagamento das importancias que forem devidas,
até o limite acima estipulado, sem admitir qualquer interferéncia da AFIANCADA, no
prazo de 48 (quarenta e oito) horas, contado do recebimento de comunicagao escrita
enviada pela BENEFICIARIA, remetida ao 6rgéo responséavel do FIADOR, localizado
[INSERIR ENDERECOQ].

O Banco declara, ainda, que esta Carta de Fianca foi emitida de acordo com as
normas do Banco Central do Brasil, do Conselho Monetéario Nacional, do seu estatuto
social e que os seus signatarios estdo investidos dos poderes necessarios.

Fica eleito o Foro Central da Cidade de Rio de Janeiro como competente para dirimir
quaisquer duvidas em controveérsias decorrentes deste instrumento de Fianca.

Esta Carta de Fianga € emitida em 01 (uma) via.



ANEXO IV — TERMOS E CONDIGOES GERAIS DO CONTRATO (“TCG”)

APENDICE IV — CONDICOES PARTICULARES QUE DEVEM CONSTAR NO

1.1.

1.1.1.

1.2.

1.2.1.

SEGURO GARANTIA

Expectativa de Sinistro

Expectativa de Sinistro: A partir do conhecimento de qualquer inadimpléncia do
Tomador (CARREGADOR), que possa implicar em prejuizo, o Segurado
(TRANSPORTADOR) devera notifica-lo extrajudicialmente, indicando claramente
os itens ndo cumpridos e concedendo-lhe prazo para regularizacdo da
inadimpléncia apontada, remetendo cépia da NOTIFICACAO para a Seguradora,
com o fito de comunicar e registrar a Expectativa de Sinistro.

As NOTIFICACOES de que tratam o item 1.1 das Condi¢Ges Particulares desta
apolice deverao ser direcionadas a seguradora abaixo (“Seguradora”), através
dos seguintes dados:

AIC:
Rua:
Telefone:
E-mail:

Reclamacdo do Sinistro: A Expectativa de Sinistro serd convertida em
Reclamacgdo, mediante comunicagcdo pelo Segurado a Seguradora, apoés
decorrido o prazo estabelecido para regularizacdo da inadimpléncia e
confirmado o ndo cumprimento pelo Tomador dos itens listados na comunicacéo
da Expectativa de Sinistro, data em que restara oficializada a Reclamacéo do
Sinistro.

Para a Reclamacdo do Sinistro sera necessaria a apresentacédo de:

a) Copia do CONTRATO ou do documento em que constam as obrigacdes
assumidas pelo Tomador, seus anexos e aditivos se houver, devidamente
assinados pelo Segurado e pelo Tomador;

b) Copias de atas, NOTIFICAGOES, contranotificacbes, documentos,
correspondéncias, inclusive e-mails, trocados entre o Segurado e o Tomador,
relacionados a inadimpléncia do Tomador;

c¢) Planilha, relatério e/ou correspondéncias informando da existéncia de valores
retidos, se houver;

d) Planilha, relatério e/ou correspondéncias informando os valores dos prejuizos
sofridos;



2. Controvérsias

2.1. Qualquer CONTROVERSIA decorrente de apdlice de seguro garantia, inclusive
guanto a sua interpretacdo ou execucao, serd submetida a ARBITRAGEM, conforme
procedimento indicado na Clausula Quatorze deste TCG.



1.1.

1.2.

ANEXO IV — REQUISITOS DE HABILITACAO DO CARREGADOR

O CARREGADOR devera se habilitar previamente junto a0 TRANSPORTADOR e/ou
estar com sua habilitagdo devidamente atualizada, para celebrar qualquer
contrato de transporte.

Sem prejuizo de qualquer cadastro ja existente junto a0 TRANSPORTADOR, O
CARREGADOR devera preencher ou revalidar o formulario de CADASTRO UNICO
disponivel no SiTIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR [www.ntag.com.br] e
submeter, por meio deste portal, copia dos seguintes documentos:

a.

cépia do documento de identificacdo do signatario, e, em se tratando de
procurador, também do original ou de copia do instrumento de procuracao;

cépia do contrato ou estatuto social em vigor, devidamente arquivado no
Registro competente, com as respectivas participacdes, em porcentagem,
de cada sdcio no capital social e no capital votante, acompanhado, em caso
de sociedades andnimas, da ata de eleicdo de seus administradores ou
diretores;

comprovacdao de inscricdo no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica;

comprovacao de inscrigdo no Cadastro de Contribuintes Federal, Estadual
e Municipal, quando aplicavel;

relagé@o acionéria, direta ou indireta, entre o agente solicitante e quaisquer
agentes que exercam a atividade de transporte, caso aplicavel,

autorizacdo da ANP para exercer a atividade de Carregamento de gas
natural, nos termos da Resolucdo ANP 51/2013;

Certiddo negativa de Regularidade Fiscal emitida pela PGFN/RFB,;

comprovacao de situacao regular (CRS) perante o Fundo de Garantia por
Tempo de Servigo (FGTS), emitida pela Caixa Econémica Federal;

Certiddo Negativa de Débitos Trabalhistas “CNDT” (valida no ato da
entrega);

Certiddo negativa de faléncia, concordata e/ou recuperacao judicial ou
certiddo negativa de execucdo patrimonial, expedida num prazo n&o
superior a 60 (sessenta) dias da data de apresentacdo da Documentacao
de Habilitacdo exigida neste Edital; e

Certidao negativa ou positiva com efeitos de negativa de débitos relativos
aos tributos federais, a divida ativa da Unido, e as contribuicbes
previdenciarias e as de terceiros, expedida pela Secretaria da Receita

Federal.

Ata de eleicdo do(s) administrador(es), do(s) diretor(es) e conselheiros,
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1.3.

1.4.

arquivada no registro ou junta comercial competente, conforme aplicavel;

m. Declaracédo de existéncia ou ndo de rela¢éo societéria, direta ou indireta,
de controle ou de coligagdo, nos termos da Lei n® 6.404, de 15 de
dezembro de 1976, entre o Carregador e qualquer transportador de gés
natural, juntando, em caso positivo, os documentos comprobatoérios da
referida relagéo;

As certidBes e certificados exigidos nos termos do item 1.2 deverédo estar dentro
dos seus respectivos prazos de validade, na data de sua submissdo ao
TRANSPORTADOR.

Serdo aceitas como prova de regularidade fiscal, além das certiddes negativas,
as certidfes positivas de débitos com efeitos de negativas, nos termaos do art.
206 do Codigo Tributario Nacional.

O CARREGADOR que pretenda se habilitar como consércio (“CONSORCIO”)
devera apresentar:

(i) A documentacéo de habilitagéo exigida no item 1.2 acima para cada um
dos membros do CONSORCIO; e

(i)  Termo de Constituicdo do Consorcio, indicando:

a. o objeto do Consércio para participar do PROCESSO DE OFERTA E
ALOCACAO DE CAPACIDADE para contratacdo de SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL junto a TAG;

b. denominacéo, sede e foro do Consorcio;

c. alideranca do Consoércio, a quem cabera a (i) representacao legal do
Consorcio e a coordenacao das atividades das Partes, com amplos e
plenos poderes para atuar em nome dos Membros do Consorcio para
todos e quaisquer atos relacionados ao PROCESSO DE OFERTA E
ALOCACAO DE CAPACIDADE;

d. percentual de participagéo de cada membro do Consorcio;

e. responsabilidade solidaria dos membros do Consércio pelos atos
praticados, pelas Partes e pelo Consércio, em relacdo ao PROCESSO
DE OFERTA E ALOCAGAO DE CAPACIDADE € a execugdo do CONTRATO
DE SERVIGCO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL;

f. que o Consorcio que vier a ser constituido durara pelo prazo
necessario ao integral cumprimento do Contrato de Servico de
Transporte a ser celebrado entre o Consorcio e a TAG em decorréncia
deste PROCESSO DE OFERTA E ALOCAGAO DE CAPACIDADE; e

(i) ProcuragBes para os representantes de cada membro do Consércio,
acompanhadas dos respectivos documentos de identificacéo:



